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LES INFORMATIONS JUGEES UTILES

> LALIGNE TGV PARIS-LILLE

Le territoire communal de Montmartin est traversé par la ligne TGV Paris-Lille.

En application de I’article L. 571-10 du Code de I’environnement, le préfet de 1’Oise a classé
cette ligne de chemin de fer en catégorie 1 en fonction de ses caractéristiques sonores et de son
trafic. En conséquence, sur une largeur maximale de 300 meétres, sont définis les secteurs
affectés par le bruit de part et d’autre de ’infrastructure.

Article L.571-10 : « Dans chaque département, le préfet recense et classe les
infrastructures de transports terrestres en fonction de leurs caractéristiques
sonores et du trafic. Sur la base de ce classement, il détermine, aprés consultation
des communes, les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui sont
affectés par le bruit, les niveaux de nuisances sonores a prendre en compte pour la
construction de bdtiments et les prescriptions techniques de nature a les réduire.
Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques
acoustiques qui s'y appliquent sont reportés dans les plans d'occupation des sols
des communes concernées.

Un décret en Conseil d'Etat précise les modalités d'application du présent article,
et notamment les conditions de l'information des constructeurs et du classement des
infrastructures en fonction du bruit. »

— Se reporter au plan des informations jugées utiles

» L’AUTOROUTE Al
Le territoire communal est traversé par [’autoroute Al.

Cette voirie est classée en route & grande circulation. Par ce classement, cette voirie est soumise
a l’article L111-1-4 du code de I'urbanisme.

Article L111-1-4: « En dehors des espaces urbanisés de communes, les
constructions ou installations sont interdites dans une bande de 100 métres de part
et d’autre de ['axe des autoroutes, des routes express et des déviations au sens du
code de la voirie routiére et de 75 métres de part et d’autre de l'axe des autres
routes classées a grande circulation.
Cette interdiction ne s 'applique pas :

- aux constructions ou installations liées ou nécessaires aux infrastructures

routiéres ;

- aux services publics exigeant la proximité immédiate des infrastructures
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routieres ;

- aux bdtiments d’exploitation agricole ;

- aux reseaux d’intérét public. _
Elle ne s’applique pas non plus a 'adaptation, au changement de destination, a la
réfection ou a [’extension de constructions existantes.

Le Plan Local d’Urbanisme, ou un document en tenant lieu, peut fixer des régles
d'implantation différentes de celles prévues par le présent article lorsqu’il
comporte une étude justifiant, en fonction des spécificités locales, que ces régles
sont compatibles avec la prise en compte des nuisances, de la sécurité, de la qualité
architecturale, ainsi que de la qualité de I 'urbanisme et des paysages.

Dans les communes dotées d'une carte communale, le conseil municipal peut, avec
l’accord du préfet et aprés avis de la commission départementale compétente en
matiere de nature, de paysages et de sites, fixer des régles d’implantation
différentes de celles prévues par le présent article au vu d’une étude justifiant, en
fonction de spécificités locales, que ces régles sont compatibles avec la prise en
compte des nuisances, de la sécurité, de la qualité architecturale, ainsi que de la
qualité de I 'urbanisme et des paysages.

Il peut étre dérogé aux dispositions du présent article, avec ['accord du préfet,
lorsque les contraintes géographiques ne permettent pas d’implanter les
installations ou les constructions au-dela de la marge de recul prévue au premier
alinéa, des lors que ['intérét que représente pour la commune ['installation ou la
construction projetée motive la dérogation. »

Suivant cette réglementation, une bande de 100 métres inconstructible est définie de part et
d’autre de I’Al.

De plus, en application de I’article L 571-10 du Code de I’environnement, le préfet de 1’Oise a
classé cette autoroute en catégorie 1 en fonction de ses caractéristiques sonores et de son trafic.
En conséquence, sur une largeur maximale de 300 metres, sont définis des secteurs affectés par
le bruit de part et d’autre de I’infrastructure.

— Se reporter au plan des informations jugées utiles
» CARTOGRAPHIE DES TALWEGS ETABLIS PAR LA DIRECTION DEPARTEMENTALE DES
TERRITOIRES (SERVICE EAU-ENVIRONNEMENT-FORET)

— Se reporter a ['annexe 1

» ANALYSE DES INFRASTRUCTURES ROUTIERES, DES ACCIDENTS ET PRINCIPES ET
OBJECTIFS DE L’ETAT EN MATIERE DE SECURITE ROUTIERE

— Se reporter a l'annexe 2
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Annexe 1

INFORMATIONS JUGEES UTILES

Cartographie des talwegs établis par la Direction Départementale des
Territoires (Service Eau — Environnement — Forét)
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Annexe 2

INFORMATIONS JUGEES UTILES

Analyse des infrastructures routiéres, des accidents et principes et
objectifs de I’Etat en matiére de sécurité routiére

Décembre 2012 Plan Local d’Urbanisme de MONTMARTIN
Informations jugées utiles
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direction
départementale
de I'Equipement
Oise

Service des Transports,
du Risque
et de la Sécurité

Affaire suivie par
P. PICARD

Boulavard Amyot d'Inville
BP3T

60021 Beauvais cedex
téléphone :

03 44 06 50 40

télécople :

03 44 45 86 58

courriel :

dde-oise
@equipement.gouv.fr

Liborté + Fpalitd v Fratornise
REPUBLIOLE FRANGAISE

T

Beauvais, Ie ...... §.2.AVR..2007......

2 Y Co NOTE a Iattention de
A France POULAIN responsable du SAUE

Objet : Plan local d’urbanisme de MONTMARTIN
Informations en vue du Porter ¢ Connaissance

Suite & votre demande du 23/02/2007, veuillez trouver les informations suivantes ;

le territoire de la commune de MONTMARTIN est traversé par:
lautoroute A1 route & grande circulation.

En ce qui concerne les transports exceptionnels ;
autoroute A1 : itinéraire carte de France 1% catagorie.
Il est signaié des convois sur RD 1017 ( ex RN 17 ) { communes avoisinantes ).

En ce qui concerne les comptages:
pas de comptage SANEF dispo.

En ce qui concerne les accidents relevés du 01/01/2001 au 31/12/2005 :
a MONTMARTIN it a été recense, sur A1 uniqguement, 14 accidents corporels, ceux-ci ont fait 1
tué, 8 blessés hospitalisés et 23 blessés non hospitalisés.

Les accidents recensés sont uniguement les accidents corporels de la circulation car ce sont
les seuls qui sont relevés sur place par les forces de l'ordre et qui donnent fieu a proces verbal.
Les accidents matériels sont recensés par les assurances des propriétaires des véhicules et ne
donnent pas lieu & un recensement. Les accidents corporels de la circulation sont ligs a
Fimportance du trafic (il faut toujours comparer les quantités d'aceidents survenus ay regard de
limportance de la circulation ).

En ce qui concerne la réglementation routidre,

vous trouverez ci-joint 4 fiches relatives aux :

* limites d'agglomération

obstacles latéraux (chiffre non négligeable de véhicules impliqués)
miroirs

criteres de qualité de la signalisation

ainsi gu'une note sur le plan local d'urbanisme qui permettra d'intégrer un volet sécurité routidre
dans la commande passée au bureau d’étude chargé de ce document d'urbanisme.



Concernant certains dispositifs pouvant améliorer la sécurité, voici quelgues données utiles

e ralentisseurs : guide relatif aux ralentisseurs de type dos d'anes et trapézoidal édité par le
CERTU et le guide des coussins et plateaux édités également par le CERTU,

e Zones 30 : décret du 29/11/90 sur fes limitations de vitesse et la circulaire d'application, le
guide modération de la vitesse en agglomération, le guide zone 30, édité par le CETUR.

e limites d'agglomérations

Les recommandations sur les limites d'agglomérations devront étre prises en compte (type de
panneau, implantation...). rappel : le préfet a demandé aux maires d'abandonner toutes les
limitations de vitesses différentes de 30, 50 et 70 km/h en urbain.

La signalisation en place doit &tre pertinente et cohérente

¢ Equipement de la route

Tous les équipements de la route tel que le marquage et ses produits, les balises, les portiques
les potences, les haut mats les panneaux de signalisation de tous type, les glissiéres et
barriere de sécurité mise en place sur ou le long des routes quelque soit le gestionnaire doivent
étre homologués et certifies (voir les répertoires de ces produits dans Association pour [a
qualification des Equipements de la Route ASQUER.qui est mandaté par AFNOR pour le droit

d'usage de la marque NF)
Toute la signalisation routiére doit &tre posé conformément au 8 parties de [I'Instruction

interministériel sur la signa

* Le guide "améliorons la gualité de la_signalisation verticale" sera utile pour toute la
signalisation directionnelle et de police (édité par le SETRA et le CERTU). Sur Internet, toute g
signalisation routiere peut étre trouvée sur le site www,securite-routiere. equipement.gouv.fr

Tous ces guides sont consultables 3 la cellule ingénierie du transport risgue sécurité
IRT.

Il est egalement rappelé que la ioi sur I'air oblige & prendre en compte les circulations douces
(les déplacements des piétons et deux roues).

Un soin particufier devra étre apporté au niveau des points sensibles comme école, zone
commerciale, afin de sécuriser aux abords les déplacements piétonniers, d'éviter les conflits
entre les différents moyens de locomotion.

le responsable de l'IRT,

Jean-Marie FAUQUEUX



LES LIMITES D’ AGGLOMERATION

Selon l'article R411-2 du Code de la Route, les fimites d'agglomérations sont fixées par arrété du
maire

L'article 1 du Code de la Route donne comme définition de 'agglomération, I'espace sur lequel
sont groupés des immeubles bétis rapprochés, et dont I'entrée et la sortie sont signalées par des
panneaux places a cet effet le long de la route qui la traverse ou qui la horde. L'espace bati est
1. un espacement entre batiments de moins de 50 m
2. des bétiments proches de |a route
3. une longueur d'au moins 400 m
4. une frequence significative d’'acces riverains

Les limites d’'agglomération ont des effets :
. * au titre du code de la route

* au titre de l'occupation du domaine public

* gu titre de ['urbanisme

* au titre de la publicite

* au titre de la police

Les panneaux sont obligatcirement de type EB10 et EB20 { les seuls réglementaires ), posés &
moins de 100 métres du bati et sur I'accotement droit ( sur les routes importantes ou en cas de
mauvaise visibilité, un doublement est possible sur fa gauche de |a chaussée ).

Les panneaux EB10 et £EB20 ne peuvent éire complété que par les seuls signaux AB6 ou AB7
(itinéraire a caractére prioritaire) B14 (vitesse) E31 ou E32 (cartouche de nom de lieux dit ou riviére), a
I'exclusion de tout autre signal ou indication. {arrété du 24 novembre 1967 relatita la signalisation des
routes et autoroutes)

Il est inutile de positionner a I'entrée d'agglomération un panneau de limitation de vitesse & 50 km/h
car c'est le régime général de la limitation de vitesse en agglomération.

Des lors qu'a I'une des entrees d'agglomération, une prescription a été mise en place, elle doit étre
reprise a chaque entrée d’'agglomeration.



LES OBSTACLES LATERAUX

D'une maniére génerale, dans chague commune, il faudra veiller & apporter un soin au traitement
des obstacles latéraux ( au niveau national, rappelions qu'un accident morte! sur 3 se produit fors d'un
choc contre obstacle ) et surtout lorsgue nous nous situons ;

» Sur une route nationale

sur une route departementale classée a grande circulation
dans une zone d'accumulation d'accidents

dans une section de route en courbe

ou quand l'obstacle est situé trop prés du bord de chaussée

® & o @

Ces obstacles sont susceptibles d'aggraver, en cas de hesurt, les conséquences d'un accident.

Voici quelques exemples a envisager :
* gloignement au maximum les poteaux EDF et Télécom du bord de la chaussée et dans la mesure

du possible prévoir une mise sur poteaux communs des lignes,

* chanfreinage des tétes de buse,

“ suppression et remplacement des bornes point de repére ou GDF en matériaux durs par des
bornes en plastique, des panneaux de signalisation en matériaux durs par des panneaux aux
normes

* suppression des entrepots sauvages, du stockage provisoire des arbres sur I'accotement

" traitement des ponceaux soit en mettant en place un dispositif de retenue, soit en supprimant le
ponceau et en implantant éventuellement un garde corps



LES MIROIRS

Le miroir peut étre utilisé sous réserve que les conditions suivantes soient remplies :
* mise en place d'un régime de priorité avec obligation d'arrét « stop » sur la branche du carrefour ofi
les conditions de visibilité ont entrainé I'utilité du miroir
* distance entre la figne d'arrét et le miroir inférieur & 15m
* trafic essentiellement local sur la route od est implanté le « stop » précite
* limitation de vitesse sur la route prioritaire inférieure ou égale & 50 km/h
* implantation & plus de 2,3 m.
Les miroirs doivent étre inclus sur un fond
* carré s'il s'agit d'un miroir rond ( le coté du carré a une longueur égale & une fois et demie le
diametre du miroir )
* rectangulaire ou carré s'il s'agit d'un mirair rectangulaire ou carré ( les cotés du fond ont une
longueur égale & une fois et demie celle du miroir )
Le fond ainsi doit étre rayé noir et blanc, chaque raie mesurant 56m de largeur. Il ne faut pas utilisé de
miroir pian.
‘Voir aussi Article 14 de [a 1 ére partie du fivre 1 de l'instruction interministérielle



CRITERES DE QUALITE DE LA
SIGNALISATION

La signalisation doit étre :

B visible:

m lisible : on doit réduire et simplifier les indications au maximum et, le cas échéant, répartir les
signaux sur plusieurs supports échelonnés

m uniforme : Puniformité implique Pinterdiction d'utiliser , sur toutes les voiries, des signaux non
reglementaires ( tous les signaux routiers doivent &tre conformes & la réglementation en date du
1% juin 2001 ).

m homogéne : 'homogénéité exige que, dans des conditions identiques, I'usager rencontre des
signaux de méme valeur et de méme portée , implantés suivant les mémes régles.

® simple !la simplicité s'obtient en évitant une surabondance de signaux qui fatigue lattention de
F'usager, lequel tend alors & négliger les indications données ou méme ne peut les lire |, les

- comprendre ou les enregistrer,

® continue : ( ne s'applique qu'a fa signalisation de direction ) : la continuité des directions signalées,

assurée sur les routes importantes par la coordination effectuée & i'échelon de I' Administration

Centrale , doit étre recherchée sur toutes les autres routes en réalisant localement entre services

les liaisons nécessaires

cohérente avec l'usage , avec les régles de circulation  * ¢f ci dessous

concentrée : lorsqu'il est indispensable que plusieurs signaux soient vus en méme temps, on doit

les implanter de fagon que I'usager puisse les apercevoir d’un seul coup d'ceil, de jour comme de

nuit

* il doit y avoir aussi cohérence entre la géométrie de la route et la signalisation , entre la signalisation
et l'environnement de fa route ou de la rue, enfre les signalisations verticales entre elles, entre la
signalisation horizontale et |a signalisation verticale, entre les revétements rétroréfiéchissants utilisés.

fl



PLAN LOCAL D'URBANISME

Principes et objectifs de 1'Etat en matidre de sécurité routiére

L'Etat reste garant de Ia sécurité et de la circulation sur I'ensemble du réseau circulé. A ce titre, il doit s'assurer
lors de I'élaboration du Plan local d'urbanisme que les mesures décidées respectent les principes de base
susceptibles de favoriser un haut niveau de sécurité routiére, ¢'est-a-dire :
- laprise en compte des usagers vulnérables
- Taffectation des voies avec le souci d*un rééquilibrage des usages entre circulation et vie locale pour les
voies traversant 'agglomération
- la vérification de la cohérence entre I’affectation des voies existantes ou projetées et leurs
caractéristiques pour que les usagers adaptent leur comportement

Les ouvrages de référence produits par les services techniques de 1'Etat sont :
- sécurité des routes et des rues
- ville plus siire, quartiers sans accidents
- modération de la vitesse en agglomération
- zone 30
- section 70 en agglomération
- recommandations pour les aménagements cyclables
- guide des carrefours urbains
- aménagements des carrefours interurbains

Le comité interministériel de la sécurité routidre a indiqué fin 1998 "ebjectif de diminuer par 2 en 5 ans le
nombre de tués sur les routes. A cette fin, il a rappelé I'importance de certaines orientations :

- lamodération de la vitesse en agglomération

- lapromotion des déplacements 4 bicyclettes

- un conirdle de sécurité sur les projets routiers

Données communales :

Une analyse du fonctionnement urbain devra étre faite au préalable ; elle portera sur
- Danalyse des accidents des 5 dernieres années { ci-joint répertoire des accidents sur cette commune ainsi
que les circonstances de ceux-ci)
- la circulation
- les projets ( d’aménagement urbain et de voirie)
- les points singuliers (sorties d’écoles)

A noter que les accidents recensés sont uniquement les accidents corporels de la circulation car ce sont les
seuls qui sont relevés sur place par les forces de 1'ordre et qui donnent lieu & procés verbal. Les accidents
matériels sont recensés par les assurances des propriétaires des véhicules et ne donnent pas lieu & un
recensement. Les accidents corporels de la circulation sont liés & I'importance du trafic (il faut toujours
comparer les quantités d’accidents survenus au regard de I"importance de la circulation )

La gravité des blessures est codifiée de la facon suivante :

- BL ou blessé 1éger
- BG ou blessé grave (la victime a passé au moins les 6 jours suivant I'accident & ’hépital)

- T ou tué (la victime est décédée dans les 6 jours qui suivent I'accident

Objectifs du PLU en sécurité routiére



-a mise en ceuvre d'une politique d’aménagement intégrant la sécurité routicre nécessite d’établir a partir des
données communales des objectifs qui déclineront :

- la prise en compte des conclusions de ’approche accidents
si les accidents sont localisés et présentent une configuration particuliére, le PLU en tiendra compte et proposera
dans la mesure du possible des mesures concrétes afin d’éviter le renouvellement d’accidents similaires

- la prise en compte des usagers vulnérables
dans le cadre du PLU, la commune aura une réflexion 4 mener permettant de
l-rendre siirs les déplacements actuels et & venir pour :
*les piétons et les deux roues, en particulier les cheminements des jeunes vers les équipements

qui leur sont destinés : écoles
* les cheminements des parcs de stationnement vers les équipements publics ou privés

2-favoriser les déplacements de ce type

3-développer le réseau de cheminement pour ces usagers et éventuellement en affecter une partie
exclusivement & leur usage

Le PLU dewra intégrer les conclusions de cette réflexion dans toutes les composantes du dossier et en particulier
les réservations d'emprises.

- D’affectation des voies
il ne s’agit pas 14 de concevoir un plan de modération de la vitesse mais d’en jeter les bases, 4 savoir :

* analyser le réseau viaire existant et & venir pour en proposer une affectation  terme

* analyser les limites légales de ['agglomération (panneau d’entrée et de sortie) par rapport aux limites (actuelles
et futures) perceptibles par les usagers en transit (présence de bati, de trottoirs)

* analyser les éventuels €carts au regard du présent et de leur devenir pour décider de I’affectation des voies

Les opérations a venir devront contribuer & la construction d*une image cohérente pour les usagers de la route :
on établira des régles sur le recul, la position du bati et éventuellement sur le gabarit. Tout usager en transit doit
pouvoir identifier facilement le type de voie o il évolue (une certaine typologie des aménagements sera
recherchée) avec les éléments de fonctionnement inhérents au statut des voies.

- le gabarit a préserver
la sauvegarde des itinéraires de transports exceptionnels est une nécessité économique pour de nombreuses
industries ainsi que pour fa circulation ou le transport de véhicules spéciaux (travaux publics, grues, engins
agricoles). 11 conviendra donc de maintenir au mieux toutes les possibilités routiéres existantes. Chaque
gestionnaire du réseau devra réagir en conséquence A tous projets d’aménagement touchant au gabarit et aux
obstacles, aux rayqps des carrefours giratoires, aux poids et 2 la répartition des charges.

- Le traitement des accés
Il s’agit 12 d’analyser les modalités de desserte des propriétés riveraines

Pour les routes nationales ou les routes départementales classées & grande circulation, on appliquera le principe
suivant : tout automobiliste qui sort d’un accés doit disposer du temps nécessaire pour s’informer de la présence
d’un autre usager, décider de sa manceuvre, démarrer et réaliser son insertion sur la route avant qu’un véhicule
initialement masqué ne survienne. Ce temps est estimé 4 8 secondes et ne doit dans tous les cas jamais étre
inférieur & 6 secondes qui est le minimum impératif,

On veillera & éviter le développement linéaire de 1’agglomération le long des routes principales.
Hors agglomération, on n’admettra pas la création d’accés nouveaux en dehors des aménagements d’ensemble
faisant 1'objet d’équipements adaptés organisant le raccordement des voiries secondaires au réseaun des routes

principales dans de bonnes conditions de sécurité,

Pour les routes secondaires ( les autres routes et les voies communales), on essayera de respecter le principe
énoncé ci-dessus.



Les connaissances acquises

Meéme s’il n'y a pas encore beaucoup de connaissances explicites sur les caractéristiques des rues qui engendrent
des conduites a risque, les éléments suivants semblent y contribuer & savoir :

- la présence de constructions tournant le dos 2 la route, I'absence de constructions visibles (cachées derritre des
haies vives) qui n’engendrent pas la perception d’un miliey urbain

- I'absence d’événements marquant Pentrée de 'agglomération

- les largeurs de rues qui donnent une impression d’aisance

- les alignements droits qui permettent au regard du conducteur de se porter au loin

La prise en considération de ces connaissances devrait permettre d’éviter :

- des extensions d’habitations reliées a I’agglomération seulement par la route

- I’élargissement des emprises (recul des habitations) qui élargissent le champ visuel
- les aménagements non cohérents avec le type de la voie concernée

- les alignements droits trop longs ( afin d’éviter une augmentation de la vitesse)

De méme, les emplacements réservés pour les équipements devront étre choisis avec soin : prise en compte les
déplacements engendrés pour créer des liaisons siires.
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