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Liberté » Egalité o Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

PREFET DE L’OISE

Direction Départementale
des Territoires de 1’Oise

Service de I’Eau de
I’Environnement et de la Forét

Arrété modifiant le classement des infrastructures de transports terrestres du
réseau ferré et I’isolement acoustique des bitiments d’habitation dans les
secteurs affectés par le bruit pour les communes de I’Oise

LE PREFET DE L’OISE
Chevalier de la Légion d’Honneur

VU le code de I’environnement, notamment ses articles L571-10 et R.571-32 4 571-43 ;

VU le code de la construction et de I’habitation, notamment les articles R.111-4-1 et R.111-23-1 4 R.111-23-3 ;
VU le code de I'urbanisme, notamment les articles R.123-13 et R.123-14 ;

VU le décret du 11 octobre 2017 portant nomination de M. Louis Le Franc, préfet de 1'Oise ;

VU I’arrété ministériel du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres ;

VU P’arrété ministériel du 23 juillet 2013 modifiant I’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement
des infrastructures de transports terrestres et a 1’isolement acoustique des batiments d’habitation dans les
secteurs affectés par le bruit ;

VU les arrétés préfectoraux des 28 décembre 1999, 5 janvier 2000, 12 juillet 2000, 9 aoGt 2001, portant sur le
classement des infrastructures de transports terrestres du réseau ferré et sur I’isolement acoustique des batiments
dans les secteurs affectés par le bruit pour les communes de 1’Oise ;

VU le courrier de Réseau Ferré de France en date du 12 janvier 2018 demandant la prise en compte de données
de I’arrété ministériel du 23 juillet 2013 par un arrété préfectoral ;

VU la consultation publique qui s’est tenue du 13 février 2018 au 13 mai 2018 en vertu de Iarticle R571-39 du
code de I’Environnement ;

VU I’avis favorable de SNCF RESEAU du 18 juin 2018 sur le projet d’arrété préfectoral ;

CONSIDERANT les modalités du classement sonore des infrastructures de transports terrestres introduites par
Parrété du 23 juillet 2013 et compte-tenu des travaux réalisés par la SNCF sur son réseau qui nécessitent une
modification du classement ;

CONSIDERANT qu’aucune observation n'a été effectuée suite a la consultation publique qui s’est tenue du
13 février 2018 au 13 mai 2018 en vertu de I’article R571-39 du code de I’Environnement ;

CONSIDERANT les avis des communes consultées ;

SUR PROPOSITION de la directrice départementale des Territoires de 1’Oise par intérim ;



Article 1°":

ARRETE

Le présent arrété a pour objet de fixer le classement sonore des voies ferroviaires sur le territoire du
département de 1’Oise pour les communes et les secteurs listés en annexe.

Article 2 :

Les arrétés préfectoraux des 28 décembre 1999, 5 janvier 2000, 12 juillet 2000, 9 aoft 2001 susvisés
délivrés a la société SNCF sont abrogés.

Article 3 :

La catégorie des infrastructures de transports ferrés est définie en fonction de leur niveau sonore
conformément aux dispositions de 1’arrété du 23 juillet 2013 susvisé. Le tableau ci-dessous indique la
largeur du secteur affecté par le bruit de part et d’autre des trongons, ainsi que le niveau sonore que les
constructeurs doivent prendre en compte pour la construction de batiments inclus dans ces secteurs.

Les valeurs seuil délimitant les catégories de classement des voies conventionnelles sont :

DE| CATEGORIE

NIVEAU SONORE DE? NIVEAU SONORE
REFERENCE REFERENCE Pinfrastructure
LAeq (6h-22h) en Db (A) Laeq (22h-6h) en dB(A)
L>84 L>79 ‘ 1
79< L<84 74< L<79 2
73<L<79 68< L<74 3
68<L<73 63<L<68 4
63<L.<68 58<L<63 5

de

LARGEUR MAXIMALE DES:
SECTEURS affectés par le bruiti
de part et dautre de

Pinfrastructure ‘

d=300m
d=250m
d=100m
d=30m
d=10m

Les communes ainsi que les secteurs affectés par cette modification du classement sonore des
infrastructures ferroviaires dans le département de 1’Oise sont repris en annexe du présent arrété.

Article 4 :

Les batiments d’habitation, d’enseignement, de santé, de soins et d’action sociale ainsi que les batiments
d’hébergement a caractére touristique,  construire dans les secteurs affectés par le bruit, doivent présenter
un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément a 1’arrété du 23 juillet 2013

susvisé.

Article 5 :

Le classement sonore des infrastructures de transports ferrés et les périmétres des secteurs affectés par le
bruit doivent étre reportés par les maires des communes concernées, ainsi que les communes limitrophes, le
cas échéant, dans les annexes des documents d’urbanisme, a titre d’information.

11 sera également fait mention des lieux ou le présent arrété pourra étre consulté.

Conformément aux dispositions des articles R410-11 et suivants du code de P'urbanisme, le certificat
d’urbanisme informera le demandeur dans le cas ou son terrain se trouve dans le secteur affecté par le bruit

d’une infrastructure de transport terrestre bruyante.

Article 6 :

Cet arrété préfectoral est publié au recueil des actes administratifs de la préfecture de 1’Oise. Il est

consultable sur le

site internet des

services de

L’Etat :

http://www.oise.gouv.{1/Politiques-

publiques/Environnement/Le-bruit. Il est notifié aux communes concernées et fait l'objet d'un affichage

durant un 1 mois en mairie.



Article 7 :
Le présent arrété peut faire I’objet d’un recours contentieux auprés du tribunal administratif d’Amiens,
dans un délai de deux mois & compter de sa publication ou de sa notification.

Article 8 :

Le secrétaire général de la préfecture de 1'Oise, les Sous-Préfets concernés, le directeur régional de
l'environnement de l'aménagement et du logement de la région Haut de France, la directrice
départementale des Territoires de 1'Oise par intérim, sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de
I'exécution du présent arrété.

Une copie de cet arrété sera également notifiée a :
- Monsieur le Directeur de la société SNCF RESEAUX.

Fait 4 Beauvais, le 3 0 AOUT 2018

Dominique LEPID]




ANNEXE

LISTE DES COMMUNES CONCERNEES PAR LE CLASSEMENT SONORE DES LIGNES FERROVIAIRES DANS L’OISE

Lignes Secteurs - . Catégorie A
classiques - - Communes concernées par le ] — Largeur aff:ectee de
concernées PK Débutant | PK Finissant [classement sonore du secteur Ancienne Modifiée part et d’autre

69+321 71+486  |ANTHEUIL-PORTES 1 2 250 m
57+941 59+763 |ARSY 1 2 250 m
28+596 30+814 BARON 1 2 250 m
30+870 34+137 BARON 1 2 250 m
34+623 35+211 BARON 1 2 250 m
774275 79+040 BIERMONT 1 2 250 m
79+089 79+409 BIERMONT 1 2 250 m
55+577 57+941 CANLY 1 2 250 m
81+081 83+480 |CONCHY-LES-POTS 1 2 250 m

CUVILLY * 1 2 250 m
24+450 27+219  |[ERMENONVILLE 1 2 250 m
24+251 24+450 EVE 1 2 250 m

FONTAINE-CHAALIS * 1 2 250 m
63+682 64+634 FRANCIERES 1 2 250 m
35+211 37+773 FRESNOQY-LE-LUAT 1 2 250 m
67+145 69+321 GOURNAY-SUR-ARONDE 1 2 250 m
75+385 76+246 LA NEUVILLE-SUR-RESSONS 1 2 250 m

226000 79+040 79+089 LABERLIERE 1 2 250 m

de Gonesse 53+971 55+577 LE FAYEL 1 2 250 m

a Lille-Frontiere 48+281 53+971  [LONGUEIL-SAINTE-MARIE 1 2 250 m
66+576 67+145 MONCHY-HUMIERES 1 2 250 m
27+219 28+596 MONTAGNY-SAINTE-FELICITE 1 2 250 m
64+634 66+576 MONTMARTIN 1 2 250 m
NERY * 1 2 250 m
42+238 43+799  |RARAY 1 2 250 m
59+763 63+682 REMY 1 2 250 m
71+486 75+385 RESSONS-SUR-MATZ 1 2 250 m
76+246 77+275 RICQUEBOURG 1 2 250 m
34+137 34+623 ROSIERES 1 2 250m
79+409 81+081 ROYE-SUR-MATZ 1 2 250 m
37+773 42+238 |RULLY 1 2 250 m
TRUMILLY * 1 2 250 m
43+799 46+737 |VERBERIE 1 2 250 m
46+737 47+264 VERBERIE 1 Trongon déclassé
47+264 48+281 VERBERIE 1 2 250 m
30+814 30+870 |VERSIGNY 1 2 250 m
20+800 24+251 VER-SUR-LAUNETTE 1 2 250 m
59+335 60+719 CREPY-EN-VALOIS 5 10m
39+498 42+019 LAGNY-LE-SEC 2 3 100 m
42+019 44+393 LE PLESSIS-BELLEVILLE 2 3 100 m
45+962 50+372 NANTEUIL-LE-HAUDOUIN 2 3 100 m
g Izazgfa‘:ge R 52+864 55+618  |ORMOY-VILLERS 2 3 100 m
Hirson et Anor 55+618 58+276 ORMOY-VILLERS 5 10 m
52+806 52+864 PEROY-LES-GOMBRIES 2 3 100 m
58+276 59+335 ROUVILLE 5 10m
44+393 45+962 SILLY-LE-LONG 2 3 100 m
50+372 52+805 |VERSIGNY 2 3 100 m
114+451 116+325 |APPILLY 1 3 100 m
75+048 77+049  |ARMANCOURT 1 3 100 m
112+187 114+451 |BABOEUF 1 3 100 m
111+550 112+187 |BEHERICOURT 1 3 100 m
56+149 60+012 BRENOUILLE 3 3 100 m
93+506 96+179  |CAMBRONNE-LES-RIBECOURT 1 3 100 m
66+928 70+063 CHEVRIERES 3 3 100 m
100+855 102+502 |CHIRY-OURSCAMP 1 3 100 m
CHOISY-AU-BAC * 1 3 100 m
84+655 87+903  |CLAIROIX 1 3 100 m
82+914 83+532 COMPIEGNE 1 3 100 m
64+522 66+928 HOUDANCOURT 3 3 100 m
87+903 89+079  |[JANVILLE 1 3 100 m
77+049 80+436  [JAUX 1 3 100 m
LACROIX-SAINT-OUEN * 1 3 100 m
73+962 75+048 LE MEUX 1 3 100 m
60+012 60+090 LES AGEUX 3 3 100 m
61+342 61+442 LES AGEUX 3 3 100 m
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61+550 61+658 |LES AGEUX 3 3 100 m
89+079 90+861  |LONGUEIL-ANNEL 1 3 100 m
70+063 714271 |LONGUEIL-SAINTE-MARIE 3 3 100 m
71+271 71+761 _|LONGUEIL-SAINTE-MARIE 3 3 100 m
82+603 82+914 |MARGNY-LES-COMPIEGNE 1 3 100 m
::é"rgﬁ , 83+532 83+559  |MARGNY-LES-COMPIEGNE 1 3 100 m
e 83+559 84+655 |MARGNY-LES-COMPIEGNE 1 3 100 m
108+783 109+613 _|MORLINCOURT 1 3 100 m
109+924 110+281 |[MORLINCOURT 1 3 100 m
110+281 110+357 _|MORLINCOURT 1 3 100 m
50+894 52+408  |[NOGENT-SUR-OISE 3 3 100 m
105+445 108+783 [NOYON 1 3 100 m
102+502 103+926  |PASSEL 1 3 100 m
104+053 104+084  |PASSEL 1 3 100 m
97+982 100+855 |PIMPREZ 1 3 100 m
103+926 104+053 _|PONT-L'EVEQUE 1 3 100 m
104+084 105+445 |PONT-LEVEQUE 1 3 100 m
60+090 61+342  |PONT-SAINTE-MAXENCE 3 3 100 m
61+442 61+550 _ |PONT-SAINTE-MAXENCE 3 3 100 m
61+658 64+522  |PONT-SAINTE-MAXENCE 3 3 100 m
96+179 97+982 _ |RIBECOURT-DRESLINCOURT 1 3 100 m
54+504 56+149  |RIEUX 3 3 100 m
71+761 72+755 |RIVECOURT 3 3 100 m
724757 73+962 _ |RIVECOURT 1 3 100 m
109+613 109+924 |SALENCY 1 3 100 m
110+357 1114550 |SALENCY 1 3 100 m
90+861 93+506 |[THOUROTTE 1 3 100 m
80+436 82+603 |VENETTE 1 3 100 m
VERNEUIL-EN-HALATTE * 3 3 100 m

52+408 54+504  VILLERS-SAINT-PAUL 3 3 100 m
66+180 69+455 |AGNETZ 1 2 250 m
69+455 71+255  |AIRION 1 2 250 m
71+255 74+492  |AVRECHY 1 2 250 m
93+070 95+592  |BACOUEL 1 2 250 m
60+247 63+900  |BREUIL-LE-VERT 1 2 250 m
85+206 86+665 |BRUNVILLERS-LA-MOTTE 1 2 250 m
56+391 57+558 |CAUFFRY 1 2 250 m
37+933 40+941 [CHANTILLY 1 2 250 m
40+941 414951 [CHANTILLY 1 2 250 m
42+060 42+562  |CHANTILLY 1 2 250 m
91+963 93+070 _|CHEPOIX 1 2 250 m
63+900 65+100  |CLERMONT 1 2 250 m
65+100 66+180  |CLERMONT 1 2 250 m
35+369 37+218  [COYE-LA-FORET 1 2 250 m
48+767 50+253 |CREIL 1 2 250 m
50+253 50+562  |CREIL 1 2 250 m
FITZ-JAMES * 1 2 250 m

86+665 89+400 |GANNES 1 2 250 m
89+400 89+565 |GANNES 1 2 250 m
41+951 42+060 _ |GOUVIEUX 1 2 250 m
42+562 43+401 _|GOUVIEUX 1 2 250 m
29+753 32+651 |LA CHAPELLE-EN-SERVAL 1 2 250 m
272000 89+565 90+763 |LA HERELLE 1 2 250 m
de Paris-Nord | 53+430 56+391 |LAIGNEVILLE 1 2 250 m
aLille 37+218 37+933  |LAMORLAYE 1 2 250 m
LIANCOURT * 1 2 250 m

MONCHY-SAINT-ELOI 1 2 250 m

47+620 48+767 |MONTATAIRE 1 2 250 m
90+763 91+963  |[MORY-MONTCRUX 1 2 250 m
50+562 53+430 |NOGENT-SUR-OISE 1 2 250 m
32+651 35+046  |ORRY-LA-VILLE 1 2 250 m
35+046 351369 |ORRY-LA-VILLE 1 2 250 m
99+641 99+805  |PAILLART 1 2 250 m
81+917 82+740  |PLAINVAL 1 2 250 m
83+205 85+206  |QUINQUEMPOIX 1 2 250 m
574558 60+247  |RANTIGNY 1 2 250 m
ROCQUENCOURT * 1 2 250 m

97+323 99+641  |ROUVROY-LES-MERLES 1 2 250 m
SAINS-MORAINVILLERS * 1 2 250 m

78+184 79+515 _ |SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 1 2 250 m
- 79+515 814917 |SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 1 2 250 m
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B2+740 83+205  |SAINT-JUST-EN-CHAUSSEE 1 2 250 m

45+980 47+620 |SAINT-LEU-D'ESSERENT 1 2 250 m

43+401 45+980  |SAINT-MAXIMIN 1 2 250 m

74+492 76+841  |SAINT-REMY-EN-LEAU 1 2 250 m

95+592 97+323 _ [TARTIGNY 1 2 250 m

76+841 78+184 _ |[VALESCOURT 1 2 250 m

325000 39+075 39+445  |CHAMBLY 5 10 m

d’Epinay-

Villetaneuse au|  38+487 39+075  |LE MESNIL-EN-THELLE 5 10m
Tréport-Mers

51+380 55+443 _ |BORAN-SUR-OISE 3 4 30m

65+793 67+115  |CREIL 3 3 100 m

64+639 65+793 |[MONTATAIRE 3 3 100 m

" P?:ﬁgl‘;‘;e 5| 55+443 58+001  |PRECY-SUR-OISE 3 4 30 m

ki 59+360 63+000 _ |SAINT-LEU-D'ESSERENT 3 4 30m

63+000 64+639  |SAINT-LEU-D'ESSERENT 3 3 100 m

THIVERNY * 3 3 100 m

58+001 59+360  |VILLERS-SOUS-SAINT-LEU 3 4 30 m

49+075 49+586 |BOUCONVILLERS 3 100 m

49+586 53+443 _ |LAVILLETERTRE 3 100 m

53+844 59+464 _ |LIANCOURT-SAINT-PIERRE 3 100 m

do 0000 [ 530443 53+844 |LIERVILLE 3 100 m

Dieppe 63+867 63+955 _|TRIE-CHATEAU 3 100 m

64+021 67+446  [TRIE-CHATEAU 3 100 m

63+545 63+867  [TRIE-LA-VILLE 3 100 m

63+955 64+021 _ [TRIE-LA-VILLE 3 100 m

* Commune non traversée par linfrastructure mais concernée par les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage de l'infrastructure (dans leur largeur
maximale prévue par l'arrété interministériel mentionné a l'article R. 571-34)
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CLASSEMENT SONORE 2017
DU RESEAU FERRE EN
REGION HAUTS-DE-FRANCE

DEPARTEMENT DE L'OISE

CLASSEMENT REVISE 2017

Réalisation:Impédance
Janvier 2018
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CLASSEMENT SONORE 2017
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DEPARTEMENT DE L'OISE
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Réalisation:Impédance
Janvier 2018
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REPUBLIQUE FRANGAISE
PREFET DE IOISE

Direction départementale
des territoires

Service de I’eau, de I’Environnement
et de la Forét

Arrété préfectoral portant approbation du classement sonore
des infrastructures de transports routiers
du département de I’Oise

LE PREFET DE L’OISE
Chevalier de la Légion d’Honneur

YU le Code de I'environnement, notamment les articles L571-10 et R571-32 4 R571-43 relatifs au
recensement et au classement des infrastructures de transports terrestres ;

VU le Code de la construction et de 1’habitation, notamment les articles L111-11-1 et L111-11-2, et
R111-4-1 relatifs aux caractéristiques acoustiques des habitations ;

VU le Code de I’urbanisme, notamment les articles R123-13 et R123-14, relatifs au périmétre des
secteurs situés au voisinage des infrastructures de transports terrestres ot les prescriptions
acoustiques ; '

VU la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992 relative 4 la lutte conire le bruit ;

VU le décret n°95-20 du 9 janvier 1995 pris pour I’application de Darticle L111-11-1 du code la
construction et de I’habitation, et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains batiments autres
que d’habitation et de leurs équipements ;

VU le déeret n°95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres et modifiant le code de ’urbanisme et le code de la construction et de "habitation ;

VU le décret n°95-22 du 9 janvier 1995 relatif & la limitation du bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres ;

VU ["arrété ministériel du 23 juillet 2013 modifiant [’arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et a I’isolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

VYU les 314 arrétés préfectoraux du 28 décembre 1999 portant approbation du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres pour les communes listées en annexe I;

VU les 9 arrétés préfectoraux du 5 janvier 2000 portant approbation du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres pour les communes listées en annexe 1;

VU larrété préfectoral du 12 juillet 2000 portant approbation du classement sonore des
infrastructures de transports terrestres sur la commune de Compidgne ;

VU les 3 arrétés préfectoraux du 9 aolt 2001 portant approbation du -classement sonore des
infrastructures de transports terrestres sur les communes listées en annexe 1 ; '



VU la consultation préalable des gestionnaires sur le trafic et les caractéristiques de leurs réseaux
respectifs ; :

VU les résultats des études réalisées par le bureau d’études ACOUPLUS, avec 1’appui technique du
CEREMA ;

VU la consultation des communes portant sur le classement sonore des infrastructures de transports
routiers du 21 septembre 2015 au 21 décembre 2015 inclus, et les avis formulés ;

ARRETE

Article ler : Les 327 arrétés préfectoraux portant approbation du classement sonore. des infrastructures de
transports tetrestres pour les communes listées en annexe 1 sont abroges.

Article 2 : Le présent arrété vise 4 approuver la révision totale du classement sonore de ces infrastructures.
Le classement sonore comporte le présent arrété, la liste des communes concernées (annexe 1), un atlas
cartographique (annexe 2), et un récapitulatif des routes faisant I’objet d’un classement sonore (annexe 3).

Article 3 : Les dispositions de 1’arrété du 23 juillet 2013 susvisé sont applicables dans le département de
I’Oise aux abords du tracé des infrastructures de transports tetrestres définies en annexes 2 et 3 du présent
arréte.

Article 4 : La catégorie des infrastructures de transports terrestres est définie en fonction de leur niveau
sonore, Le tableau ci-dessous indique la largeur du secteur affecté par le bruit de part et d’autre des
trongons, ainsi que le niveau sonore que les constructeurs doivent prendre en compte pour la construction de
batiments inclus dans ces secteurs.

7 Secteurs affectés par le
Niveau sonore de Niveau sonore de Catésorie de bruit de part et d’autre de
référence Laeq (6h — 22h) | référence Laeq (22h — 6h) Pin frag tructure ) l’i:ilfr]?st;uctl;re ;
en dB(A) en dB(A) partir du bord extérieur de
la chaussée le plus proche
L>81 L>76 1 300 m
76<1.<81 71<L<76 2 250m
70<L<76 65<L<T71 3 100 m
65<L<70 60<L.<65 4 30m
60<L<65 35<L.<60 5 10m

Les niveaux sonores des voies sont évalués en des points de référence situés, conformément 4 la norme NF
S31-30 « cartographie du bruit en milieu extérieur » :

- & une hauteur de 5 métres au-dessus du plan de roulement ;

- & 2 métres en avant de la ligne moyenne des fagades pour les « ruesen U » ;

- & une distance de I"infrastructure de 1( métres, augmentés de 3 dB, pour les tissus ouverts.

Les notions de « rue en U » et « tissu ouvert » sont définies dans la norme. citée précédemment.

Article 5 : Les batiments d’habitation, d’enseignement, de santé, de soins et d’action sociale ainsi que les
batiments d’hébergement a caractére touristique, & construire dans les secteurs affectés par le bruit, doivent
présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits extérieurs conformément & acrété du 23
juillet 2013 susvisé.




Article 6 : Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres et les périmétres des sectours
affectés par le bruit doivent étre reportés par les maires des communes concernées, ainsi que les communes

limitrophes, le cas échéant, dans les annexes des documents d’urbanisme (y compris plan d’occupation des
sols), & titre d’information.

11 sera également fait mention du présent arrété ainsi que des lieux ou il peut étre consulté.

Conformément aux dispositions des articles R410-11 et suivants du code de 1’urbanisme, le certificat
d’urbanisme informera le demandeur, lorsqu’il y a lieu, que son terrain se trouve dans le secteur affecté par
le bruit d’une infrastructure de transport terresire bruyante.

Article 7 : Le présent arrété sera publié au recueil des actes administratifs et affich¢ pendant un mois A la
‘mairie des communes concernées, ainsi que dans deux journaux régionaux ou locaux diffusés dans le
département. Le classement sonore est disponible sur le site internet des services de I’Etat dans I’Oise.

Article 8 : Le présent arété peut faire I’objet d’un recours contentieux auprés du tribunal administratif
d’Amiens, 14 rue Lemerchier, dans un délai de deux mois 4 compter de sa publication,

Article 9 : Ampliation du présent arrété sera adressé 4 :

- Mesdames et Messieurs les maires des communes concernées listées en annexe du présent arrété
- Monsieur le Directeur Départemental des Territoires
- Messieurs les sous-préfets

Article 10 : Monsieur le secrétaire général de la préfecture de 1'Oise, Messieurs les sous-préfets, le

directeur départemental des Territoires de I’Oise et Mesdames et Messieurs les maires des communes listées
en annexe sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de exécution du présent arrété,

Fait a Beauvais, le

Pour le préfet et par délégation,
le secrétaire général

Blaise GOURTAY

23 Hov. 208
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COMMUNAUTE DE COMMUNES
DE LA REGION DE COMPIEGNE

commune de VENETTE

REVISION DU
PLAN D'OCCUPATION DES SOLS
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ANNEXE : "SECTEURS DE
fa| NUISANCES SONORES"
| - NOTICE EXPLICATIVE -
D.D.E. de I'OISE - DAMAT Compiégne - Conducteur d'opération J
Atelier René MAISON - Architecte Urbaniste
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ET DE LA SOUDARITE i
PHéFECTUBE OCLOISE
DINCCTION NEPARTEMENTALC .
DES AFFAIRES SANITAIRES ET SOCIALES BEAUVAIS, le {5 JAN, 2000
SERVYICE SANTE-EN VIRONNEMENT
LE PREFET DE L’OISE
Poste : 4858 A
Affaire sulvie par : JM DUVAL -
réf ; IMD/letteci.arr Moesdames et Messieurs fes Maircces
Objct : BRUIT

arrét¢ préfectoral portant réglementation des
bruits de voisinage dans le départcment de 1'Oige—

Maduame le Maire,
Monsieur le Maire,

Lec bruit constitue aujourd’hui la nuisance de la vie quotidienne, la plus mal ressentie
par [a population, et & cc titre Ia plus redontée.
Conséquence directe de I"activitd humaine, le bruit concernc tous Jes scetewrs de notre Sociéts.
De simple désagrément, le bruit est devenu un vétituble probléme de santé publique. Il prend plus
d’acuité lors des périodes de repos nocturne ct en fin de semaine.

Vous jouez un rdle clé duns la politique de lutte contre le bruit. Vous &tes “le chef
d’orchestre” naturel, ne serait-ce que patec yue voys dtes responsable de la sécurité, de Ia tranquillité
¢t de la salubrité publiques.

De jour comtne de nuit, la tranquillité est un droit reconnu & chacun, Respecter celle des autres est un
devoir pour tous.

+ C’est pourquoi, j*ai I"honneur Je vous communiquer sous ce pli le nouvel arrété préfectoral
portant réglementation dcs bruits de voisinage dans Je départciment de I'Ojse, Cet arrété remplace celui
du 21 févricr 1991.

Cet arrété a été élaboré ¢n concertation avee les dilTérents administration de I’Etat, I’Union dcs
Maires, les chambres, de Pagriculture, des métiers, de commerce et d’industric de I'oise ot des
associations.

13, tua Riot - 60022 Beauvalg Ceodax - | g1, 03 44 06 48 00 0L 03 44 U8 atle nundro do poste - Titdranin 17 44 ne on .



Cette mise 2 jour est intervenue i la suite de la partion, du Décret 95-408 du 18 avril 1995
relatif aux bruits de voisinage, et du Décret 98-1143 du 15 décembre 1998 sur les “licux musicaux”

L’amélioration introduite par le Décret n°95-408 du 18 avril 1995 (intégré dans le Code de la
Santé Publique) consiste principalement :

«A simplifier 1a constatation de 1a plupart des bruits dc voisinage qui sont aléatoires, en
supprimant la mesure acoustique et la notion de faute, .

+ A différencier les bruils liés aux comportements et les bruits liés 4 une activité
professionnelle, culturelle, sportive et/ou de loisir.

«X rapprocher lc contrdle du terrain en le confiant notamment aux agents communaux,

Sur ce dernier point, je ticns a vous préciser que des agents des collectivités locales peuvent &tre
agréés par le procurcur de la république. Les modalités d'assermentation et de commissionnement sont
précisées dans le décret n® 95-409 du 18 avril 1995 pris en application de I'article 21 de la loi du 31
décembre 1992 relativé A la lutte contre le bruit et relatif aux agents de I’Etat et des communes
commiissionnés et assermentés pour procéder A la recherche et 2 la constatation des infractions aux

_dispositions relatives 4 1a lutte contre le bruit.

Pour &tre agréé, il est indispensable que ces agents, qui peuvent étre amenés d contrdler les

infractions 4 la lof sur le Bruit, suivent une formation spécitique pour remplir cette mission.

= Lenouvean dispositif réglementaire mis en place pour contrédler ct sanctionner les infractions
aux bruits de voisinage liés aux comportements vous donne les moyens de traiter beaucoup plus
rapidement et & moindre cofit 1a plupart des plaintes classiques qui vous sont adressées. C’est pourquoti,
j*attire votre attention sur ces nouvelles disposilions et sur I'impottance que j’attache 4 ce que vous
exerciez pleinement vos compétences dans ce domaine. .
Toutefois, pour tous les bruits liés A une activité, qu'elle soit professionnelle, culturelle, spoctive
ou de loisir, les communes qui ne disposent pas de personnel habilité et de matériel homologué peuvent
faire appel A mes services pour effectuer les mesures acoustiques obligatoires.

Enfin, si un arrété portant sur le bruit de voisinage existe dans votre commune, il serait
necessaire que vous puissiez vous assurer que ce dernier n’est pas en contradiction ou moins restrictif
que ce nouvel arrété. Si tel est le cas vous devriez I’abroger. '

Je reste 4 votre disposition pour tous renscignements complémentaires.
Je vous prie d’agréer, Madame, Monsicur lec Maire, I’assurance de ma considération distinguée.

FE

LE PREFET.

Alaln GEHIN



PREFECTURE DE L'OISE REPUBLIQUE FRANGAISE

DIRECTION DEPARTEMENTALE
DE L'EQUIPEMENT DE L'OISE

Nanse

Le préfet du département de I'Oiss

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R 111-4-1,

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a |a lutte contra le bruit, et
notamment ses articles 13 st 14,

Vu le décret n° 95-20 pris pour I'application de I'article L 111-11-1 du code de |a
construction et de I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains
batiments autres que I'habitation et de leurs équipements,

Vu le décret n° 95-21 relatif au classement des infrastructures de transports
terrestres et modiflant le code de l'urbanisme et le code de Ia construction et de
I'habitation,

Vu l'arrété du 9 janvier 1995 relatif & Ja limitation du brult dans les é&tablissements
d'enseignement,

Vu I'arrété du 30 mai 1998 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
lransports terrestres et A I'solement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit,

Vu l'avis des communes suite & leur consultation en date du

Vu lavis du comité de pilotage réuni'le

ARRETE

Article 1 :

Les dispositions de I'arrats du 30 mal 1998 susvisé sont applicables dans le
département de I'Oise aux abords du tracé des Infrastructures de transports
terrestres mentionnées a l'article 2 duy présent arr8té et représentées syr le(s) plan(s)
joint(s) en annexs.



Article 4 :

Les niveaux que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la
construction des batiments inclus dans les secteurs affectés par le bruit définis a
l'article 2 sont ;

Niveau sonore au point de Niveau sonore au paint de
Catégorle | référence, en période diurna référence, en période nocturne
en (dB(A)) (en dB(A))
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 83
5 63 58
Article 5 :

Le présent arrété est applicable & compter de sa publication au recueil des actes

administratifs du département et de son affichage dans les mairies dos communes
concerndes,

Article 8 ;

Les communes concernées par le présent arrétés sont répertoriées en annexe 1.

Article 7 :
Des coples du présent arrété sont adressées :

* aux malres des cominunes concernées

- * au Directeur Départemental de I'Equipement.

Annexes :

0 liste des communes concernées (annexe 1)

0 liste des sactlons concernées (annexe 2)

¢ une ou plusleurs cartes représentant Ia catégorle des Infrastructures
0 cople des amrétés du 30 mal 1996 et du 9 janvier 1935,
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' PREFECTURE
DE L'OISE

DIRECTION
DEPARTEMENTALE
DE L'EQUIPEMENT

Bd Amyot d'inville
BP 317
60021 Beauvais Cédex
Téléphone : 44 06-50-00
Télécopie : 44 06-50-01
Télex : 150965

Beauvais, le 5 JAN ZUUO

LE PREFET
a

Mesdames et Messieurs les Maires
(voir liste en annexe)

Objet : Loi relative a la lutte contre le bruit. Modalités de classement des infrastructures
de transports terrestres, et isolement acoustique des constructions d'habitation.
Consultation des communes.

La loi n® 92-1444 du 31 Décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit. définit, en son
article 13, des devoirs nouveaux pour tous les aménageurs et constructeurs dans le
domaine de la lutte conire le bruit généré par les infrastructures terrestres, afin de
mieux protéger les victimes du bruit au quotidien.

Les infrastructures appelées a supporter en 2015, plus de 5000 véhicules par jour pour
les routes, ou plus de 50 trains par jour pour le réseau ferré, doivent faire I'objet d'un
recensement et d'un classement en cing catégories en fonction des niveaux sonores
diumes et noctumes. Ce classement définit des secteurs affectés par le bruit autour
des voies classées, (300 métres au maximum de part et d'autre de la voie). Ces
secteurs de nuisance doivent étre reportés dans les Plans d'Occupation des Sols.

Sur le plan juridique, ce classement sonore et les dispositions comrélatives d'isolement
acoustique des constructions nouvelles dans les secteurs affectés par le bruit, sont
opposables aux tiers par intégration dans les Plans d'Occupation des Sols, ou par
arrété préfectoral pour les autres espaces.

L'information des pétitionnaires dans les certificats d'urbanisme permettra aux
constructeurs de disposer des éléments nécessaires pour évaluer la valeur de
l'isolement acoustique nécessaire pour se protéger du bruit. |l appartiendra ensuite a
chaque pétitionnaire de permis de construire de s'assurer que son projet présente un
isolement acoustique suffisant, et de respecter les régles du code de la construction et
de ['habitation, comme il s'y engage déja & l'occasion du dépdt de sa demande
d'autorisation de construire.

L'enjeu n'est donc ni de geler, ni de contraindre l'urbanisation dans les secteurs
affectés par le bruit, mais bien de s'assurer que cette urbanisation se fasse dans des
conditions techniques maitrisées, pour éviter la création de nouveaux points noirs de
bruit.



La Direction Départementale de I'Equipement, en collaboration avec les gestionnaires
de réseaux concemés, est chargée des études techniques concemant le classement
sonore des infrastructures terrestres. Afin d'améliorer les conditions de mise en oeuvre
de cette démarche de classement sonore, jai constitué un Comité de Pilotage
composé de gestionnaires des réseaux concemés, et de représentants des élus
désignés par I'Union des Maires de I'Oise.

Ce Comité de Pilotage a notamment validé les modalités et le support de la
consultation des communes. Un dossier a été adressé a chaque commune intéressée
qui a disposé d'un délai de trois mois pour faire part de ses observations sur le
classement proposé.

Suite & cette consultation, le Comité de Pilotage, réuni le 30 Novembre demier, a été
appelé a examiner les avis des communes, avant d'en dresser un bilan. Les projets
d'arrétés préfectoraux qui finalisent le classement sonore des infrastructures terrestres
ont fait l'objet d'une validation du Comité de Pilotage.

*

* &

C'est dans ce cadre que j'ai I'honneur de vous adresser l'arrété préfectoral de
classement des infrastructures de transports temrestres de votre commune. Ce
document est accompagné des documents suivants :

1. une annexe de textes réglementaires,

2. une notice vous précisant la mise en oeuvre de ces dispositions.

3. une notice d'information destinée aux candidats constructeurs.

Je vous précise que si votre commune est dotée d'un Plan d'Occupation des Sols, il
vous appartient de procéder & sa mise a jour pour permettre la prise en compte des
dispositions du classement sonore sur votre commune. Pour les autres communes,
l'arrété préfectoral s'applique directement. Les dispositions du classement sonore
doivent également étre reportées dans les Plans d'Aménagement de Zones (PAZ) des
Zones d'’Aménagement Concerté (ZAC). La notice jointe vous précise les modalités de
mise en oeuvre de ces dispositions.

Les services de la Direction Départementale de I'Equipement restent & votre
disposition pour toute information complémentaire.

Le Préfet de I'Oise,

Alair] GEHIb




niveau sonore de plus de 3 dB(A), par calcul & partir
d'hypothéses de trafic correspondant a la situation 2
terme ;

- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu &
l'une des mesures prévues a l'article ler du décret n° 95-
21, par calcul A partir des hypothéses de trafic retenues
dans les études d'impact ou les études préalables 3 I'une de
Ces mesures,

Les calculs sont réalisés conformément a la norme NF
S.31-130, en considérant un sol réfléchissant, un angle de
vue de 180° un profil en travers au miveau du terrain
naturel, un type d'écoulement fluide ou pulsé, et sans
prendre en compte les obstacles situés le long de
l'infrastructure. En l'absence de données de trafic, des
valeurs forfaitaires par files de circulation peuvent étre
utilisées.

Les mesures sont réalisées, le cas échéant, conformément
aux normes Pr S$.31-088, "mesurage du bruit di au trafic
ferroviaire en vue de sa caractérisation”, et NF S.31-130
annexe B pour le bruit routier, aux points de référence,
dans les conditions définies a l'article 2 ci-dessus.

Art. 4. - Le classement des infrastructures de transports
terrestres et la largeur maximale des secteurs affectés par
le bruit de part et d'autre de l'infrastructure, sont définis
en fonction des niveaux sonores de référence, dans le
tableau suivant :

Niveaa sonore || Niveau sonore Largeur
de référence de référence : maximale des
Catégorie d
Lyeq @8-220) | Ly o @208h) | prcinfon e o e
endB(A) ea dB(A) bruit de :rnet
d'autre de
Uinfrastracture
n
L>81 L>76" 1 d=300m
76 <L £ 81 71<L<76 2 d=250m
T70<L <76 65<L<71 3 d=100m
65<L <70 60<LS_65 4 d=30m
60 <L <635 55<L <560 5 d=10m

(1) Cette largeur correspond 3 la distance définie a
l'article 2 comptée de part et d'autre de l'infrastructure.

Si sur un trongon de linfrastructure de transports

terrestres, il

existe une protection acoustique

par

couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon

considéré,

Si les niveaux sonores-de référence évalués pour chaque
période diurme et nocturne, conduisent & classer une
infrastructure ou un trongon d'infrastructure de transports
terrestres dans deux catégodes différentes, l'infrastructure
est classée dans la catégorie la plus bruyante.

i

Titre 2 : Détermination de I'isolement acoustique ’
minimal des bitiments d'habitation contre les bruits
des transports terrestres par le maitre d' ouvrage du
batiment.

Art. 5. - En application du décret n° 95-21 susvisé, les
piéces principales et cuisines des logements dans les
bitiments d'habitation & construire dans le secteur de
nuisance d'une ou plusicurs infrastructures de transports
terrestres, doivent présenter un isolement acoustique
minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une
méthode simplifiée dont les modalités sont définies 3
l'article 6 ci-aprés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du bitiment a construire
peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation plus
précise des niveaux sonores en fagcade, s'il souhaite
prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques  particuliéres, ‘l'implantation de la
construction dans le site, et, le cas échéant, I'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est
faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées &
l'article 7 du présent arrété,

Art. 6. - Sclon la méthode forfaitaire, la valeur
d'isolement acoustique minimal des piéces principales et
cuisines des logements contre les bruits extérieurs est
déterminée de la facon suivante.

On distingue deux situations, celle ot le bitiment est
construit dans une rue en U, celle ot le bitiment est
construit en tissu ouvert.

-A-danslesruesen U

Le tableau suivant donne la valeur de I'isolement minimal
en fonction de la mtcgoric de l'infrastructure, pour les
piéces. dlrcctemcnt cxposm au bruit des transports

terrestres :
Catégorie Isolement minimal Dy 4
1 45 dB(A)
2 42 dB(A)
3 38 dB(A)
4 35 dB(A)
5 30 dB(A)

Ces valeurs sont diminuées, sans toutefois pouvoir étre
infénieures 4 30 dB(A) :

- en cffectuant un décalage d'une classe d'isolement pour
les fagades latérales ;

- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement
pour les fagades arriéres, :



Lapplication de 12 réglementation consiste alors i
respecter la valeur d'isolement acoustique minimal
déterminée 4 partir de cette évaluation, de telle sorte que
le niveau de bruit 3 l'intérieur des piéces. principales et
cuisines soit égal ou inférieur i 35 dB(A) en période
diurne et 30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant
exprimées en niveau de pression acoustique continu
équivalent pondéré A, de 6 heures & 22 heures pour la
période diurne, et de 22 heures 4 6 heures pour la période
nocturne. Cette valeur d'isolement doit étre égale ou
supéricure & 30 dB(A).

Lorsqu'un bitiment 4 construire est situé dans le secteur
affecté par le bruit de plusicurs infrastructures, on
appliquera pour chaque local la régle définie i l'article
précédent.

Art. 8. - Les valeurs d'isolement obtenues par application
des articles 6 et 7 s'entendent pour des piéces et locaux
ayant unc durce de réverbération de 0,5 seconds a toutes
les fréquences,

Le bdtiment est considéré comme conforme aux exigences

minimales requises en matiére d'isolation acoustique .

contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de
l'isolement acoustique normalisé atteint au moins la limite
obtenue selon l'article 6 ou l'article 7, dans les conditions
définies par les arrétés du 28 octobre 1994 susvisés,

La mesure de lisolement acoustique de facade est
effectuée suivant la norme NF § 31-057 "vérification de Ia
qualité acoustique des bitiments", dans les locaux

normalement meublés, les portes et fenétres étant fermées. -

Toutefois, lorsque cet isolement a été déterminé selon 1a -

méthode définie & l'article 7, il est nécessaire de vérifier
aussi la validité de 'estimation du niveau sonore en facade
réalisée par le maitre d'ouvrage,

Dans ce ca's., la vérification de a qualité acoustique des .

batiments porte également sur I'évaluation du niveau
sonore d 2 métres en avant des fagades des locaux, par
calcul selon la convention définie 4 I'article 6 de l'arrété
du 5 mai 1995 susvisé, ou bien par mesure selon les
normes en vigueur,

Art. 9. - Les exigences de pureté de l'air et de confort
thermique en saison chaude doivent pouvoir étre assurées
tout en conservant pour les logements Il'isolement
acoustique requis par le présent arrété, donc en
maintenant fermées les fenétres exposées au bruit dans les
pi¢ces suivantes :

- dans toutes les piéces principales et la cuisine lorsque
l'isolement prévu est supérieur ou égal a 40 dB(A);

- daps toutes les piéces principales lorsque l'isolement
prévu est supéricur ou égal 4 35 dB(A).

- uniquement dans les chambres lorsque l'isolement prévu
est compris entre 30 et 35 dB(A).

La satisfaction de I'exigence de pureté de l'air consiste a
respecter l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'acration des

logements, les fenétres mentionnées ci-dessus restant
closes. .

La satisfaction de I'exigence de confort thermique e
saison ‘chaude est ainsi définie : la construction et
l'équipement sont tels que l'occupant peut mainterijr la
température des piéces principales et cuisines 3 une valeur
au plus égalea 27° C, du moins pour tous les Jjours ou Ia
température extéricure moyenne n'excéde Pas la valeur
donnée dans I'anncxe 1 au présent arrété, La température
d'une pitee est la température de I'air au centre ds 12 piéce
4 1,50m au dessus du sol.

Titre 3 : Dispositions diverses

Art. 10. - Les dispositions prévues 4 l'article 6 de I'arrétd
interministériel du 6 octobre 1978 modifi€¢ relatif 3
l'isolement acoustique des bitiments d'habitation contre
les bruits de I'espace extérieur sont abrogées,

Les dispositions prévues a l'article 3 et 3 l'annexe 1 de
l'arrété précité du 6 octobre 1978 continuent a s'appliquer
Jusqu'd la date d'entrée en vigueur des mesures prises en

~ application de I'article 5 du décret n° 95-2] du 9 janvier

1995,

Art. 11. - Le directeur des routes, le directeur des libertés
publiques et des affaires juridiques, le directeur de la
prévention des pollutions et des risques, le directeur
général des collectivitss locales, le directeur de I'habitat et
de la construction, le directeur des transports terrestres, le
directeur général de la santé sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera
publi¢ au Journal officiel de 1a République francaise, -

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports
et du tourisme
Le ministre de l'intérieur
Le ministre de I'environnement

Le ministre de la fonction publique, de a réforme de
'Etat et de la décentralisation

Le ministre délégué au logement
Le secrétaire d'Etat aux transports

Le secrétaire d'Etat 6 la santé et ¢ la sécurité sociale



B - en tissu ouvert .

Le tableau suivant donne, par catégorie
d'infrastructure, la valeur de I'isolement minimal des
piéces en fonction de la distance entre le bitiment i
construire et ;

- pour les infrastructures routiéres, le bord extéricur de la
chaussée la plus proche ;

= pour les “infrastructures ferroviaires, le bord du rail
extérieur de la voie la plus proche.
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Les valeurs du tableau précédent tiennent compte de
I'influence de conditions météorologiques standards.

Elles peuvent étre diminuées de fagon & prendre en
compte l'orientation de la facade par rapport &
I'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou
un bitiment entre l'infrastructure et la fagade pour
laquelle on cherche i déterminer l'isolement,

conformément aux indications du tableau suivant :

Situation Description Correction

Depuis la fagade, on voit directemnent
Fagade en vue la totalité .dc I'mfrastructure, sans Pas de
directe obstacles qui la masquent. cotrection

I existe, entre la fagade concemée et
la source de bruit (I'nfrastructure), des
batiments qui masquent Ie bruit ;
- en partie sculement (le bruit peut se | . -3 dB(A)
Fagade protégée | propager par des troudes assez larges
ou partiellement | entre les bitiments) :
protégée - en formant une protection presque -6 dB(A)
par des bitiments | compléte, ne laisam que de rares
trouées pour la propagation du bruit

La porticn de fagade et protégée par
un écran de hauteur comprise entre 2

(1) Une portion de facade est dite masquée par un écran
lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis cette portion
de fagade. :

(2) Dans le cas d'une fagade latérale d'un bitiment protégé
par un écran, une butte de terre ou un obstacle naturel, on
peut cumuler les corrections correspondantes

La valeur obtenue aprés correction ne peut en aucun cas
étre inférieure i 30 dB(A).

Que le bitiment 4 construire se situe dans une rue en U ou
en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusicurs infrastructures, une valeur
d'isolement est déterminée séparément pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes,

Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est
supérieure de plus de 3 dB(A) aux autres, c'est cette valeur
qui sera prescrite pour la fagade concernée. Dans le cas
contraire, la valeur d'isolement prescrite est égale 4 la plus
€levée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure,
augmentée de 3 dB(A). -

Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, l'application de Ia
réglementation peut consister i respecter :

- soit la valeur disolement acoustique minimal
directement issue du calcul précédent ;

- soit 12 classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, ou 45 dB(A),
en prenant parmi ces valeurs, la limite immédiaterent
supéricure 4 la valeur calculée selon la méthode
précédente,

Art. 7. - Lorsque le maitre dlouvrage effectue une
estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant
en compte des données urbanistiques et topographiques
particuliéres, l'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les conditions
météorologiques locales, il évalue la propagation des sons
entre l'infrastructure et le futur bitiment :

- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences
de l'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres ;

- 4 l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S.31-
085 pour les infrastructures routi¢res et Pr S.31-088 pour

e dméres: les infrastructures ferroviaires.
- & une distance ‘inféreure 3 150 -6 dB(A)
mers disanoe supécicure & 150 | -3 dB(A) Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour
H - ce - . .y . .
Porticn de lf‘gd" métres i chaque infrastructure, routiére ou ferroviaire, en se
m::?;& 3::' recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au
butte de terre ou | L2 POrtion de fagade et protégée par point de référence, définies en fonction de la catégorie de
unobstade | U7 Sran de hauteur superieure & 4 l'infrastructure :
metres ; . .
naturel - i unc distance inférieure 3 150 | -9 dB(A)
méres . . Niveau sonore au point | Niveau sonore au point
" 3 une distance supdricure & 150 | -6 dB(A) Catégori de référence, en de référence, en
res atégorie
" période diurne période nocturne
en dB(A en dB(A))
La fagade bénéficie de Ia protection du 1 ( .8§( ) ( 72( )
Fagade en vue bitimant lui méme : -
indirete - fagade latérale (2) -3dB(A) 2 79 74
dun bitiment | - 35de arriére -9 dB(A) 3 73 68
4 68 63
5 63 58




La valeur de 1a température moy

enne quotidicnne extérieure visée & I'art

ANNEXE 1

cle 9 est de 20°C, 22°C

» 24°C, 26°C, respectivement

pour chacune des zones climatiques E|, E2, E3, E4, définies dans le tableau ci dessous :
DEPARTEMENT CANTONS ZONES DEPARTEMENT CANTONS ZONES
Ain Bellegarde sur Valserme E2 Guillestre El :
Brénod E2 | Lo-Ménetier-les-Bams _El
Colloages E2 [ Ordéres El
Femey-Voltaire E2 | Autres cantons E2
Gex E2 Alpes-Maritimes | Saimt-Eticmedo Thae El
Hautevillo-Lompnés E2 Guillaumes E2
Lzemore E2 Puget-Theniers E2
Nantua E2 Saimt-Martin-Vésubie E2
Ovornax (nord e sud) E2 Saint-Sauveursur-Tinée E2
Autres cmtoas E3 Coursegoules E3
Aisne Tous cantons E2 Lantosque E3
Allier Commentry E2 Roquebilliére E3
Hund E2 Roquesteron E3
| Lapalisse E2 Saint-Auban E3
| Mardillat-en-Combraille E2 Tende E3
| Le Mayet de Montaene E2 Villars-sur-Var E3
| Montlugon (tous cantons) E2 Autres cantons Ed
| Autres cantons E3 Ardéche Coucouroa El
Alpes de Haute Allos-Colmars El Saint-Agréve El
Provence
Barcclonnette El Saim-ELicmo-d&Lugdarés El
Le Layzet El Annonay E2
| Seyne les Alpes E} Antraigues E2
Amot E2 Burzet. E2
Barréme E2 Lamastre E2
Digne (tous cantons) E2 Montpezat-sous-Bauzon E2
Entrevaux E2 Le Cheylard E2
La Javie E2 Samt-Piereville E2
Samt-André-des-Alpes E2 Saint-Fdicien E2
Sisteron E2 Satillieu E2
Tumiers E2 Thueyts E2
Volorme E2 Valgorge E2
Banon E3 Vemoux E2
Castellane E3 Aubenas E3
Forcalquier E3 Choménrac E3
Les Mées E3 Joyeuse E3
Mezel E3 Largentiére E3
L Moustiers-Samte-Marie E3 Privas E3
Noyers-sur-Jabron E3 Samt Péray E3
Peyruis E3 Semiéres E3
Reillanpe E3 Toumon-sur-Rhéne E3
Riez E3 Vallon-Pont-D'Arc E3
Samt-Etieme-les-Orgues E3 Vals-les-Bains E3
Manosque (tous cantons) E4 Les Vans E3
Valensole E4 La Voulte E3
Alpes (Hautes) Aiguilles en Queyras El Villeneuvo-do-Berg E3
L'Argentiéro-la-Bessée El Bourg-Samt-Andréol E4
Briangon El Rochemaure - E4
La Grave El Viviers-sur-Rhéne E4
Ardennes Tous cantons | E2 Cher Tous cantons 53‘4
Ariége Ax-les-Thames | E2 Correze Ayen E3
Les Cabannes |  E2 Bczuliw-sur-Dordogne E3
[ Castilion | _E2 | Beynat E3
Massar | E2 Brive (tous camons) E3
Oust E2 [ Doazenac E3 ]
Quérigwt E2 Juillac E3
Tarasconsur-Andge E2 Larche E3
Vicdessos E2 Mevssac E3
Autres cagtons E} | Autres cantons E2
abe Tous camons E2 | Corsedu-Sud Tous cantons E4
ude Alaigne E3 Corse (Haute) Tous cantons Eq
Alzonne | E3 Céte-d'Or Tous cantons E3
Axat | B3 Cétes d"Armor Tous cantons Eil




L'application de 1a réglementation consiste alors 3
fespecter la valeur d'isolement acoustique minimal
déterminée 4 partir de cette évaluation, de telle sorte que
le niveau de bruit 4 I'intérieur des piéces. principales et
cuisines soit égal ou inférieur i 35 dB(A) en période
diurne et 30 dB(A) en période nocturne, ces valeurs étant
exprimées en niveau de pression acoustique continu
¢quivalent pondéré A, de 6 heures & 22 heures pour la
période diurne, et de 22 heures 3 6 heures pour la période
nocturne. Cette valeur d'isolement doit étre égale ou
supéricure a 30 dB(A).

Lorsqu'un bitiment 4 construire est situé dans le secteur
affecté par le bruit de plusicurs infrastructures, on
appliquera pour chaque local Ia régle ‘définie i l'article
précédent.

Art. 8. - Les valeurs d'isolement obtenues par application
des articles 6 et 7 s'entendent pour des piéces et locaux
ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde 2 toutes
les fréquences,

Le batiment est considéré comme conforme aux exigences
minimales requises en matiére d'isolation acoustique
contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de
l'isolement acoustique normalisé atteint au moins la limite
obtenue selon l'article 6 oy l'article 7, dans les conditions
définies par les arrétés du 28 octobre 1994 susvisés,

La mesure de l'isolement acoustique de facade est
effectuée suivant la norme NF § 31-057 "vérification de Ia
qualité acoustique des batiments", dans les locaux
normalement meublés, les portes et fenétres étant fermées.

Toutefois, lorsque cet isolement 2 été déterminé selon la
méthode définie & I'article 7, il est nécessaire de vérifier
aussi la validité de I'estimation du niveau sonore en facade
réalisée par le maitre d'ouvrage.

Dans ce cas, la vérification de |a qualité acoustique des
bitiments porte également sur I'évaluation du niveau
sonore & 2 métres en avant des fagades des locaux, par
calcul selon la convention définje 4 l'article 6 de l'arréte
du 5 mai 1995 susvisé, ou bien par mesure selon les
normes en vigueur,

Art. 9. - Les exigences de pureté de l'air et de confort
thermique en saison chaude doivent pouvoir étre assurédes
tout en conservant pour les logements  I'isolement
acoustique requis par le présent arrété, donc en
maintenant fermées les fenétres exposées au bruit dans les
piéces suivantes :

- dans toutes les piéces principales et la cuisine lorsque
l'isolement prévu est supérieur ou égal 4 40 dB(A);

- dans toutes les piéces principales lorsque l'isolement
prévu est supérieur ou ¢gal 4 35 dB(A).

- uniquement daans les chambres lorsque l'isolement prévu
est compris entre 30 et 35 dB(A).

La satisfaction de l'exigence de pureté de ['air consiste &
respecter l'arrété du 24 mars 1982 relatif a 'aération’ des

logements, les fenétres mentionnées ci-dessus restany
closes, :

La satisfaction de l'exigence de confort thermique en
saison ‘chaude est ainsi définje . la construction et
I'équipement sont tels que l'occupant peut mainteriir la
température des piéces principales et cuisines i une valeur
au plus égale'a 27° C, du moins pour tous les jours od Iz
température extérieure moyenne n'excéde pas la valeur
donnée dans I'annexe 1 au présent arrété. La température
d'une pice est la température de I'air au centre de 1a pigce
4 1,50m au dessus du sol.

Titre 3 : Dispositions diverses

Art. 10. - Les dispositions prévues 2 l'artticle 6 de I'arrété
interministériel du 6 octobre 1978 modifi¢ relatif 3
I'isolement acoustique des bitiments d'habitation contre
les bruits de I'espace extérieur sont abrogées.

Les dispositions prévues a l'article 3 et d l'annexe 1 de
l'arrété précité du 6 octobre 1978 continuent 4 s'appliquer
Jjusqu'd la date d'entrée en vigueur des mesures prises en
application de I'article 5 du décret n° 95-21 du 9 janvier
199s.

Art. 11. - Le directeur des routes, le directeur des libertés
publiques et des affaires juridiques, le directeur de Ia
prévention des pollutions et des risques, le directeur
général des collectivités locales, le directeur de I'habitai et
de la construction, le directeur des transports terrestres, le
directeur général de la santé sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution dy présent arrété, qui sera
publié au Journal officiel de 1a République francaise.

Le ministre de 1 ‘équipement, du logement, des transports
et du tourisme
‘Le ministre de l'intérieur
Le ministre de lenvironnement

Le ministre de la fonction publique, de la réforme de
I'Etat et de la décentralisation

Le ministre délégué au logement
Le secrétaire d'Etat aux transports

Le secrétaire d'Etat ¢ la santé et a la sécurité sociale



DEPARTEMENT CANTONS ZONES DEPARTEMENT CANTONS ZONES
Belcaire E3 Cremse Tous cantons E2 |
Belpech EJ Dordogne Tous cantons E2
Casteinaudary (tous cantons) | E3 Doubs Tous cxatoas E2 ]
Chalsbre E3 Dréme La Chapellom-Vercors E2 |
Couiza E3 Ghitillon-en-Diois E2
Fanjeaux E3 Luc-en-Diois E2
Limoux E3 Grignan E4
Mas-Cabardés E3 Lodiol E4
Quillan E3 Marsanne E4
Saissac B3 Moatélimar (1 & 2¢) E4
Salles-sur-I'Hers E3 Pierrelatte E4
Aurtres cantons E4 Sait-Paul-Trois-Chiteaux E4
Aveyron Bozouls E2 Auttres cantons E3
Campagnac E2 Eure Les Andclys E2
Cassapne-Begonhés E2 Breteuil-sur-lvon E2
Entraygues E2 Conches-en-Ouche E2
Espalion E2 Damville E2
Estaing E2 Ecos E2
Laguiole E2 Etrépaeny E2
Laissac E2 Evraux (tous cantons) E2
Mur-de-Barrez E2 Guillon Campagne E2
Pont-de-Salars E2 Gisors E2
Samt-Amans-des-Cots E2 Nonancourt E2
Saint-Chély-d Aubrac E2 Pacy-sur-Eure E2
Samt-Géniez-d'Oh E2 Rugles E2
Sainte-Genevidvesur- E2 Samt-André-de-LEure E2
Argence
Salles-Curan E2 Vemeuil-sur-Avre E2
Séverac-le-Chiteay E2 Vemon (tous cantons) E2
Vézins-de-Lévézou E2 Autres cantons El
Aurtres cantons E3 Enre-et-Loir Tous cantons E2
Bouches du Rhéne - | Tous cantons E4 Finistére Tous cantons El
Calvados Tous cantons E}l Gard Alzon E2
Cantal Allanche El Saint-André-de-Valborgne E2
Condat en Feniers El Tréves : E2
Massiac El Valleraugue E2
Murat El Le Vigan E2
Ruynes El Alés (tous cantons) E3
Maurs E3 Anduze E3
Aultres cantons E2 Barjec E3
Charente Tous cantans E3 Bessépes E3
Charente Maritime Aigrefeuille-d Aumis E2 Génolhac E3
Ars-en-Ré E2 La Grand'Combe B3
Le Chiteau-dOléron E2 Lasalle E3
Courcon E2 - Ledignan E3
La Jamie E2 Quissac E3
Loulay E2 Samt-Ambroix E3
Marans E2 Saint-Hippolyte-du-Fort E3
Rochefort (tous cantons) E2 Saint-Jean-du-Gard E3
Saint-Pierre-d'Oléron E2 Sauve E3
Samnt-Pierre-do-Ré E2 Suméne E3
Surpéres E2 Vézenobres E3
Tormay-Boutonne E2 Auttres cantons E4
Tomnay-Charegte E2 Garonne (Haute) Aspet E2
Autres cantons E3 Bagnéres-do-Luchon E2
Barbazan E2 Saimt-Annand-Longpre E2 |
Samt-Béat E2 | Savigny-sur-Braye E2
Autres cantons E3 Sclommes E2 |
Gers Tous cantons E3 Vendéme let 2 E2
Glronde Tous cantons E3 Autres cantons E3
Héraunt Aniane E3 Loire Chardieu E3
Bé&danicux E3 La Pacaudiére E3
Le Cavlar E3 Pélussm E3
Claret E3 - Paraix E3
Clamom-I'Haault E3 RivodoGier E3
Ganges . - E3 Roanne (lous cantons) B
Lodéve E3 Saimt-Haon-lo-Chitel E3
Lunas E3 Autres cantons E2
Les Matelles E3 Loire (Haute) Allégre El
Olargues E3 Cayres El
Samt-Gervais-Sur-Mare E3 La Chaiso-Dicu El
Samt-Martin-de-Loadres E3 Fay-sur-Lienon El
Saim-Pous de Thommiéres E3 Loudes El




° DEPARTEMENT CANTONS ZONES DEPARTEMENT CANTONS ZONES
La Salvetat-sur-Agout E3 Le Mooastier-sur-Gazeille El
Autres cantons E4 Pmols El
Dle-ct-Vilaine Antramn-sur-Caresnon El Praddlis El
Becherel El Saugues El
Canaale - El Auttres cantons E2
Chiteaunauf-dTlio<-Vilaine El Loire-Atiantiques Tous cantons
Combourg El Lotret Tous cantons E2
Dinard El Lot Latronquiére E2
Dol-de-Bretagne El Sousceyrac E2
Hédé El Aurtres cantons E3
Louviené-du-désert El Lot-et-Garonne Tous cantons E3
Montauban de Bretagne El Lozére Aumont-Aubrac E3
Moatfort sur Meu El Le Bleymard El
Pleme-Fougéres El Chitenuncuf-de-Randon El
Piélan-lo-Grand El Foumncdls El
Samt-Auban-d' Aubigné El Grandicu El
Samt-Brice-en-Coglés El Langoene El
Saint-Malo (lous cantons) El Le Malzieu El
Samt-Méen-le-Grand E} Nasbmnal El
Tinténiac El Saint-Alban-sur-Limagnole El
Autres cantons E2 Saint-Chély-d'Apcher El
Indre Tous cantons E3 Austres cantons E2
Indre-et-Loire Azay-le~Rideau E2 Maine-et-Loire Tous cantoas E2
Bourpueil E2 Manche Tous cantons El
Chiteau-la-Valliere E2. Marne Tous cantons E2
Chinon E2 Mamne (Haate-) Tous cantons E2
LTle-Bouchard E2 Mazyenne Tous cantons E2
Langeais E2 Meurthe-et-Mosclle Tous cantons E2
Neuvy-le-Roi E2 Meuse Tous cantons E2
Richelieu E2 Morbthan Tous cantons El
Autres cagtons E3 Moselle Tous cantoas E2
Isére Allevard E2 Niévre Chiteau-Chinon E2 |
Bourg-d'Oisans E2 Luzy E2
Clelles-en-Tréves E2 Montsauche E2
Corps E2 Moulins-Engilbert E2
Doméne E2 Autres cantons E3
Mans E2 Nord Tous cantons El
Monestier-de-Clermont E2 Olse Tous cantons E2
La Mure E2 Ome Argantan (tous cantons) El -
Valbonnais E2 Athis de ['Ome El
Vif E2 Briouze El
Viilard-de-Lans E2 Domfroat El
Vizille E2 Ecouché El
Autres cantons E3 e Exmes El
Jurs Tous cantons E2 Ls Ferté-Fresnel El
Landes Tous cantons E3 La Ferté-Macé El
Loir-et-Cher Droue E2 Flers tous cantons El
Marchenoir E2 Gace El
Mondoubleau E2 Juvigny-sous-Andaine El
-| Montoire-sur-le-Loir E2 Le Merlerault El
Morée E2 Messa El
Ouzouer-le-Marché E2 Mortrée El
Passais la cogooption El Isyy-lEvéque E2
Putanges-Pont-Eaepin El Lucemay-Evéque E2
Tinchebray El Matour E2
Trm El Mesvres E2
Vimoutiers El Palinges E2
Autres cantons E2 St-Boandt.de-Joux E2
Pus-de-Calais Tous cantons El St-Légersous-Bauvray E2
Pay-de-Dome Besso-ot-Samt-Anastaise El Toulon-sur-Arroux E2
La Tour-d Auverene El Aurires cantons E3
Saint-Germam-{'Herm El [ssy-I"Evéque E2
Algueperse E3 Lucenay-{Evéque E2
Billom E3 Matour E2
Clemont-Ferrand ts cant. E3 Mesvress E2
Chiteidon E3 Palinpes E2
Combronde E3 St-Bonnet-de-Joux E2
Ennezat E3 R-Légersous-Barvray E2
Issoire E3 Toulon-sur-Armoux E2
Lezoux E3 Altres cantons E3
Manzat E3 Sarthe Tous cantons E2
Maringuess E3 Savoie Bourg-Saint-Maunice El
Maat E3 Lanslebourg El




DEPARTEMENT CANTONS ZONES DEPARTEMENT CANTONS ZONES
Poot-du-Chiteau E3 Modane El
Randxn E3 Aieucbelle E2
Riom jou] Aime E2
Vataizon E3 Albertville tous cantoas E2
Veyre-Monton E3 Beaufort E2
Vic-le-Comte E3 Bozel E2
. Autres cantons E2 La Chambre - E2
Pyrénées-Atiantiques Aocous E2 Le Chitelard E2
Arudy E2 Grésy sur [sére E2
Lanms E2 Moitiers E2
Nay-Bourdetie (tous cantons) E2 La Rochette E2
Autres cantons E3 St-Jean-do-Maurienne .E2
Pyrénées (Hautes-) Aurcilhan E3 St-Michel-de-Maurienne E2
Castelnsu-Magnoac E3 Ugine E2
Casteinau-Riviéro-Basse E3 Autres cantons E3
Galan E3 Savoic (Hante.) Chamanix-Moat-Blane El
Maubourguat E3 St-Gervais-les-Bains El
Ossun E3 Alby-sur-Chéran E3
Pouyastruc E3 Frangy E3
Rabastens-de-Bigorre E3 Scynod E3
Séméac E3 Scyssel E3
Tarbes (tous cantons) 5 E3 Autres cantons E2
Toumay - E3 Seine Paris Paris E2
Trie-sur-Balse E3 Seine-Maritime Tous cantons El
Vic-en-Bigorre E3 Seine-et-Marne Tous cantoas E2
Autres cartons E2 Yvelines Tous cantons E2
Pyrénées-Orientales Monat-Louis E2 Sévres (Deux-) Brioux-sur-Boutonme E3
Olette E2 Chef-Boutoane E3
Saillagouse E2 Lezay E3
Ares-sur-Tech E3 Melle E3
Prades E3 Sauzd-Vaussais E3
Prats-do-Mollo E3 Autres cantons E2
Saimt-Paul-de-Fenouillet E3 Somme Tous cantons El
Soumnia E3 Tarn Tous cantons E3
Vinga E3 Tam-et-Garonne Tous cantons E3
Autres cantons E4 Var Comps-sur-Artuby E3
Rhin (Bas) Tous cantons E2 Autres cantons E4
Rhin (Haut) Tous cantons E2 Vaaclase Malaucine E3
Rhéne Anmplepuis E2 Momnoiroa E3
St-Laurent-do-Chamousset E2 Sault E3
St-Symphonien-sur-Coize E2 Autres cantons E4
Thizy E2 Vendée Tous cantons E2
Auttres cantons E3 Vienne Chitellerault (tous cantons) E2
Sadne (Haute-) Tous cantoas E3 Lendlottre E2
Sadne-et-Loire Charolls E2 Loudun, E2
Chaufailles E2 Lusignan E2
La Clayetie E2 Mirebcau E2
Gueupnon E2 Moncoatour E2
Monts-sur-Guesnes E2 Migennex E2
Neuville-de-Pottou E2 Poat-sur-Yormme E2
Poitiers (tous cantons) E2 Samt-Florentin E2
St-Georpes-lés-Baillargeaux E2 St-Juliendu-Sauk E2
St-Gervais-les-Trois- E2 Seignelay E2
Clochas
Les Trois-Moutiers E2 Seus (tous cantons) E2
Vouillé E2 Serpines E2
Autres cantons E2 Villeneuve-l'Archevéque E2
Vienne (Haute-) Chilus E3 Villeneuve-sur-Yonne E2
Le Dorat E3 Autres cantons E3
Magnac-Laval E3 Territoire de Belfort Tous cantans E2
‘t-Ménéres-sur-Issoire E3 Essonne Tous cartons E2
Oradour-sur-Vayres E3 Hauts-de-Seine Tous cartons E2
Rochechouart E3 Scine-Saint-Denls Tous cartons E2
St-hmien (tous cartons) EJ Val-de-Mame Tous camtons E2
St-Mathieu E3 Val-d'Oise Tous captons E2
St-Sulpico-fes-Feuilles -E3
Autres cantons E3
Vospes Tous cantoas £2
Yoane Brienon-sur-Armancon E2
Cerisiers E2
Chéroy E2
Flogny-la-Chapelle E2

Joigny

Y
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LA DEMARCHE ADMINISTRATIVE

Le décret 95-21 du 9 Janvier 1995 relatif au classement sonore des infrastructures de transports
terrestres a modifié le code de la construction et de I'habitation, et le Code de I'Urbanisme. Il définit le
report du classement des infrastructures dans les Plans d'Occupation des Sols (POS) et les Plans
d'Aménagement de Zone (PAZ) :

L'article R 123-19.1. conceme le report a titre d’information d'un certain nombre de périmétres sur les
documents graphiques d'un POS. Le décret 95-21 a rajouté a cette liste les périmétres des secteurs
affectés par le bruit. On notera qu'il n'est pas obligatoire de reporter, sur les documents graphiques,
la catégorie des trongons d'infrastructure, mais uniquement les périmeétres des secteurs. Toutefois,
cette indication peut étre utile a l'usage.

Compte tenu de la nature informative des données devant étre reportées dans le Plan d'Occupation
des Sols, la procédure n'est qu'une simple mise a jour.

Pour réaliser cette mise a jour des Plan d'Occupation des Sols, il est demandé, en application de
l'article R 123-24. du Code de I'Urbanisme, aux Maires des communes concemnées de prendre les
mesures suivantes :

¢ Joindre dans les annexes du POS, les informations suivantes :
1. l'arété préfectoral corespondant,
2. la cartographie du classement des infrastructures de transporis terrestres, (qui
peut étre issue de la consultation des communes en date du 20.07.99).
3. le report des périmétres des secteurs affectés par le bruit sur un plan a I'échelle
POS en utilisant les indications des pages suivantes.

e Constater par arrété municipal, qu'il a été procédé a la mise a jour du Plan d'Occupation
des Sols.

Les services de la Direction Départementale de I'Equipement restent & votre disposition pour toute
information complémentaire.

Si le POS contient des dispositions relatives au bruit des infrastructures en application de 'arrété du 6
octobre 1978, il sera nécessaire d'ter ces dispositions en mettant a profit une modification ou une

révision du POS.

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres est une composante de
l'aménagement. Bien évidemment, les procédures d'élaboration, de révision, et de modification des

POS doivent permettre, a terme de :
e prendre en compte les données de ce classement dans la defnmon des optlons

d'aménagement,
o définir des secteurs de nuisances sonores au plan de zonage du Plan d'Occupation des

Sols.

Le report des secteurs affectés par le bruit sur les documents graphiques des Plans d’Aménagement
de Zone (PAZ) se réalise sous une forme comparable en application des articles R 311-10/1 et R
311-10/2 du code de l'urbanisme.




'LE REPORT.SUR LES DOCUMENTS GRAPHIQUES. -

L'arété préfectoral indique les sections classées au bruit (trongons) leur catégorie de classement.
Celle-ci induit une largeur de bande a reporter de part et d’autre de la voie sur les documents
graphiques suivant le principe défini par les schémas ci-dessous.
Contrairement a d'autres démarches cette largeur ne se mesure pas & partir de P'axe de
l'infrastructure, mais :

& partir du bord de la partie revétue la plus proche pour les routes (y compris bande d'arrét

d'urgence le cas échéant),
e & partir de la bordure du trottoir pour les voies en milieu urbain,
* 4 partir du rail extérieur pour les voies ferrées.

voie Le secteur de nuisance se mesure a partir de
(')%‘.‘e ire Autoroute ferrée I'émission du bruit, et s'étend de part et d’autre
ina de l'infrastructure.

vues . [N 3 Ill
: (WA H L L La loi n'envisage pas de retenir des largeurs
P'a" ! Ill différentes de part et d'autre de la voie. Elle
! considére une source unique et indissociable.

vues
en g j@ :l . P
 Saliniaia Dans le schéma «L» représente la largeur

coupes . . .
maximale des secteurs affectés par le bruit, des
voies concemées par le classement.

L : largeur du secteur

CAs GENERAL: -

Cas d'un trongon isolé. Cas d'une route en lacet.

RACCORDEMENT DE SECTEURS DIFFERENTS : -

—_———— ————-
| |
—_ e — 4
i |
o [CREW] J,

____.__i _________ 1______
== — [=3)
e
! :

1 ——

—— — limite de secteur bruit

Carrefour simple. Changement de catégorie en début et fin
d’agglomération avec panneaux décalés.



CAS DE CARREFOURS COMPLEXE

vue ©n coupe

vue en plan

R R

' L | E | l E | L i
I I
LF | 1 1 {
-+ | [ | [ T | 1
1
Cas de deux infrastructures paralléles. Cas de deux infrastructures dénivelées.
(exemple : une 2x2 voies et une voie ferrée). S’agissant d'une méme infrastructure, il ne faut

pas séparer le classement.

I
|
| Cas des gares.
I
I

F Ntk réservies Le; voies affectées au triage ne sont pas
Y au triage prises en compte.

CEXT

Chevauchement de secteurs de nuisances.

Dans ce cas, il faut évaluer la nuisance de
chaque infrastructure par calcul séparé, et
appliquer _lisolement le plus_contraignanf. En
effet, les bruits ne se cumulent pas, mais le plus
fort « étouffe » le plus faible.

Pour calculer le taux d'isolement, il faut se
reporter a la plaquette « Comment isoler contre
le bruit des transports terrestres les nouveaux
béatiments »




Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit
des infrastructures routiéres
NOR : ENVP95401484
(J.O. du 10 mai 1995)

Le ministre d'Etat, ministre de lintérieur et de
I'aménagement du territoire, le ministre de I'équipement,
des transports et du tourisme, le ministre de
'environnement, le ministre du logement et le ministre
délégué a l'aménagement du territoire et aux collectivités
locales,

Vu la loi 0° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative 3 la
lutte contre le bruit

Vu le décret 0® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif & Ia
limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres,

Arrétent :

Art. 1%, - Les indicateurs de géne due au bruit d'une
infrastructure routiére, mentionnés a l'article 4 du décret
susvisé relatif i la limitation du bruit des aménagements
et infrastructures de transports terrestres, sont ;

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique
continu équivalent pondéré A pendant la période de 6
heures 4 22 heures, noté Laeq (6 h-22 h), correspondant 3
la contribution sonore da Finfrastructure concernée ;

- pour la période nocturne, le niveau de pression
acoustique continu équivalent pondéré A pendant la
période de 22 heures 2 6 heures, noté L., (22 h-6 h),
correspondant a la contribution sonore de l'infrastructure
concernée,

La définition du Laeq est donnée dans la norme NF § 31-
110 "Caractérisation et mesurage des bruits de
l'environnement. - Grandeurs fondamentales st méthodes
générales d'évaluation”.

Ces niveaux sont évalués i deux meétres en avant de Ia
fagade des bitiments, fenétres fermées,

Art. 2. - Les niveaux maximaux admissibles pour la
contn’butid_n sonore dune infrastructure nouvelle,
mentionnés a l'article 4 du décret relatif i la limitation du
bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres, sont fixés aux valeurs suivantes :

LAeq LA“!
USAGE ET NATURE DES -
LOCAUX (6h-22h) (1) (22h-6h) (1)
Etablissements de santé, de soms
 d'adtica sodiale (2) ............... ___'60dB(A) S55dB (A)
Etablissements d'enseignement
(4 l'exelusion des ateliers 60-dB (A)

bruvants o des locaux spoctifs) ..

Logements en zane d'ambiance

scoore préexistante modérée ...... 60dB (A) 55dB (A)
Autres loganats ........................ 65dB(A) - 60 dB (A)
Locaux i usage de bureaux eq

zoae d'ambiamcee sonore 65 dB (A)

precastmle modérée ...,

(1) Cos valeurs sont supéricures de 3 dB (A) 3 celles qui seraient mesurdes
e champ libre ou en fagade, dans e plan dvae faétre ouverte, daas les
wémes conditicns de trafie, 3 un emplacemént comparable,

1l convient de tenir compte de oat écart pour toute comparaiscn avee d'autres
réglanentations qui soat basées sur des Diveaux scaores maximaux
admissibles en champ libre ou mesurés devant des fenélres ouvertes.

(2) Pour les salles de soins o les salles réservées au séjour de malades, ce
niveau cst abaissé 3 57 dB (A).

Une zone est d'ambiance sonore modérée si le niveau de
bruit ambiant existant avant la construction-de la voie
nouvelle, a deux métres en avant des fagades des
bitiments est tel que Las (6 h - 22 h) est inférieur 3 65
dB (A) et La.g (22 h - 6 h) est inférieur a 60 dB (A).

Dans le cas ol une zone respecte le critére d'ambiance
sonore modérée seulement pour la période nocturne, c'est
le niveau sonore maximal de 55 dB (A) qui s'applique
pour cette période.,

Art. 3. - Lors d'une modification ou transformation
significative d'une infrastructure existante au sens des
articles 2 et 3 du décret susvisé relatif  la limitation du
bruit des aménagements et infrastructures da transports
terrestres, le niveau sonore résultant deyvra respecter les
prescriptions suivantes :

- si la contribution sonore de l'infrastructure avant
travaux est inférieure aux valeurs prévues i Iarticle 2 du
présent arrété, elle ne pourra excéder ces valeurs aprés
travaux ;

- dans le cas contraire, la contribution sonore, apreés
travaux, ne doit pas dépasser la valeur existant avant
travaux, sans pouvoir excéder 65 dB (A) en période
diurne et 60 dB (A) en période nocturne,

Art. 4. - Dans les cas nécessitant un traitement du bati
mentionnés & l'article 5 du décret relatif 3 la limitation du
bruit des aménagements et infrastructures de transports
terrestres, [l'isolement acoustique contre les bruits
extérieurs Do, vis-3-vis du spectre du bruit routier
défini dans les normes en vigueur, exprimé en décibels
(A), sera tel que :

Doar 2 Laog - Obj + 25, _
L s est 1a contribution sonore de l'infrastructure, définie
a larticle ler, et Obj la contribution sonore maximale
admissible définie aux articles 2 et 3 du présent arrété,
Doar est l'isolement acoustique contre les bruits
extérieurs, défini’ 3 l'article 5. Cet isolement est
déterminé pour une durée de réverbération égale 4 0,5
seconde. Ce calcul sera effectus s'il y a lieu pour les deux
périodes, et la valeur disolement la plus élevée sera
retenue,

Quand I'application de cette régle conduit & procéder
effectivement 4 des travaux d'isolation de fagade,
lisolement résultant ne devra pas étre .inféreur a
30 dB (A).

Pour les locaux d'habitation, la valeur de cet isolement
devra étre respectée dans les piéces principales et les
cuisines, ’

Lorsqu'un traitement du bdti est nécessaire, il convient de
prendre en compte les exigences de pureté de l'air et de
confort thermique en saison chaude a lintérieur des
batiments.

Art. 5. - Des mesures sur le site peuvent étre effectudes :
- en facade des bitiments pour s'assurer du respect des
objectifs fixés aux articles 2 et 3 du présent arrété ;

- pour évaluer le critére de zone d'ambiance sonore
préexistante modérée mentionné a l'article 2. -

Les méthodes de contrdle in situ sont conformes a la
méthode d'évaluation des niveaux sonores de long terme
définie par la norme NF S 31-085 "Caractérisation et



-nesurage du bruit dii au trafic routier®, Afin de garantir
une bonne reproductibilité, ces mesures sont effectudes
dans les conditions météorologiques définies dans les
classes atmosphériques "a" ou "e" de cette norme.

Une estimation de linfluence des parameétres .

météorologiques sur le site étudié est fournie s'il y a lieu,
afin de déterminer I'écart éventuel entre la mesure
réalisée et les valeurs qui seraient mesurées dans d'autres
conditions météorologiques rencontrées habituellement
sur le site, ou le cas eéchéant, les valeurs résultant des
calculs prévisionnels effectués selon les modalités
définies a l'article 6.

L'isolement acoustique contre les bruits extérieurs Dr
est défini et mesuré conformément 3 la norme NF S 31-
057 "Vérification de la qualité acoustique des batiments".

Art. 6. - Les niveaux sonores L, visés a l'article 1% du
présent arrété sont évalués pour des conditions de
circulation moyennes représentatives de l'ensemble de
I'année, pour chacune des périodes diurne et nocturne.
Les modéles et hypothéses utilisés pour les évaluations
doivent étre clairement explicités dans les études. Ils sont
conformes aux normes en vigueur ou régles de l'art.

Pour les évaluations et prévisions des niveaux sonores a
longue distance, c'est-a-dire supérieure a deux cent
cinquante  métres, linfluence des  conditions
météarologiques sur la propagation des sons, comme le
vent et la température, est prise en compte,

Les calculs sont réalisés :

- soit dans des conditions météorologiques particuliéres
qui correspondent aux conditions favorables 4 la
propagation des sons, en faisant appel & une convention
de calcul s'inspirant des principes décrits dans la norme
ISO 9613 "Atténuation du son lors de sa propagation 4
l'air libre, partie 2 : méthode générale de calcul" et en
prenant en compte la fréquence de cette situation sur le
site ;

- soit dans les conditions météorologiques observables sur
le site,-en utilisant une méthode qui prend en compte ces
conditions. '

L'application de ces meéthodes ne peut cependant
conduire & des valeurs inférieures a la situation sans vent
et température constante,

Art. 7. - Le directeur des libertés publiques et des affaires
juridiques, le directeur des routes, le directeur de la
prévention des pollutions et des risques, le directeur de
I'habitat et de la construction et le directeur général des
collectivités locales sont chargés, chacun en ce qui le
concerne, de ['exécution du présent arrété, qui sera publié
au Journal officiel de la République frangaise.

Fait a Paris, le 5 mai 1995,

Le ministre de I'environnement,”:" "
Pour le ministre et par:délégation : . .
Le directeur de la prévention.-.
des pollutions et des risques,
délégué aux risques majeurs,

G. DEFRANCE

Le ministre d'Etat, ministre de l'intérieur
et de l'aménagement du territoire,
Pour {e ministre et par délégation ;

Le directeur des libertés publiques
et des affaires juridiques,
J.-P. FAUGERE

Le ministre de I'équipement, des transports
et du tourisme,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur des routes,
C. LEYRIT

Le ministre du logement,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur de I'habitat et de la construction,
E. EDOU

Le ministre délégué & l'aménagement du territoire
et aux collectivités locales,
Pour le ministre et par délégation :
Le directeur général des collectivités locales;
M. THENAULT -



Décret n° 95-22 du 9 jaovier 1995 relatif a la limitation du bruit
des aménagements et infrastructures de transports terrestres

NOR : ENVP9420065D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de I'environnement,

Vu le code de Fexpropriation pour cause d'utilité publique ;

Vu le code de 'urbanisme ;

Vu le code des commumes, notammeat l'article L.131-14-1 ;

Vu la loi n°® 76-629 du 10 juillet 1976 modifiée relative a la
protection de la nature et le décret n°77-1141 du
12 octobre 1977 modifié portant application de l'article 2 de
ladite loi 5

Vu la loi n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative i la lutte
contre le bruit, notamment l'article 12 ;

Vu le décret n° 85-453 du 23 avril 1985 modifié portant
application de la loi n® 83-630 du 12 juillet 1983 relative a la
démocratisation des enquétes publiques et i la protection de
I'eavironnement ;

Vu le décret n°95-21 du 9 janvier 1995 relatif au
classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de 'urbanisme et Ie code de la construction et
de I'habitation ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) eatendu,

Décréte :

Art. ler. - La conception, I'étude et la réalisation d'une
infrastructure  de transports terrestres nouvelle et la
modification, ou la transformation, significative d'une
infrastructure  de transports terrestres  existante  sont
accompagnées de mesures destindes i dviter que le
fonctionnement de l'infrastructure ne crée des nuisances sonores
excessives.

Le maitre d'ouvrage de travaux de construction, de
modification ou de transformation significative d'tme
. infrastructure est tenu, sous réserve des situations prévues i
l'article 9, de prendre les dispositions nécessaires pour que les
nuisances sonores affectant les populations voisines de cette
infrastructure soieat limitées, dans les conditions fixées par le
présent décret, i des niveaux compatibles avec le mode
d'occupation ou d'utilisation normale des bitiments riverains ou
des espaces traversés,

Ces dispositions s'appliquent awx transports guidés,
notamment aux infrastructures ferroviaires.

Art 2. - Est considérée comme significative, au sens de
larticle ler, la modification ou la transformation d'une
infrastructure existante, résultant d'une intervention ou de
travaux successifs autres que ceux mentionnés i l'article 3 et
telle que la contribution sonore qui en résulterait a terme, pour
au moins une des périodes représentatives de la géne des
riverains meationnées i l'article 4, serait supérieure de plus de
2dB(A) i la contribution sogore i terme de l'infrastructure
avant cette modification ou cette transformation.

Art. 3. - Ne constituent pas une modification ou une
transformation significative, au sens de l'article ler:

1° Les travaux d'entretien, de réparation, d'électrification ou
de renouvellement des infrastructures ferroviaires |

2° Les travaux de renforcement des chaussées, dentretien
ou de reparation des voies routiéres ;

3° Les aménagements ponctuels des voies routiéres ou des
carrefours non dénivelés.

Art. 4. - L2 géne due au bruit dune infrastructure de
transports terrestres est caractérisée par des indicateurs qui
preaneat en compte les nuisances sonores sur des périodes
représentatives de la géne des riverains du jour et de 1a nuit. -

Pour chacune de ces périodes, des niveaux maximaux
admissibles pour la contribution sonore de Iinfrastructure sont
défmis en fonction de la nature des locaux et du type de travaux
réalisés ; ils ticonent compte de la spécificité des modes de
transports et peuvent ére modulés en fonction de l'usage des
locaux et du niveau sonore ambiant préexistant,

Les modalités d'application du présent article sont définies
par arrété conjoint des ministres chargés respectivement des
routes, des transports, de I'environnement et de la construction.
Les prescriptions relatives i la contribution sonore maximale
admissible peuvent étre différentes pour les infrastructures
nouvelles et pour les transformations ou modifications
significatives d'infrastructures existantes,

Art. 5. - Le respect des niveaux sonores maximaux
autorisés est obtenu par un traitement direct de l'infrastructure
ou de ses abords immédiats ; toutefois si cette action 3 la source
ne permet pas d'atteindre les objectifs de la réglementation dans
des conditions satisfaisantes d'insertion dans 'environnement ou
i des coits de travaux raisomnables, tout ou partie des
obligations est assuré par vn traitement sur le biti qui tient
compte de ['usage effectif des piéces exposées au bruit,

Art. 6. - Un amété conjoint des ministres chargés
respectivement des routes, des transports, de I'environnement et
de la construction fixe en tant que de besoin les modalités
d'agrément des méthodes de contréle de niveaux sonore in situ
ainsi que les prescriptions que doivent respecter les méthodes
de calcul prévisionnelles et les logiciels de calcul utilisés pour
évaluer les niveaux sopores.

Art. 7. - L - 1l est créé dans le décret du 12 octobre 1977
susvisé un article 8-1 rédigé comme suit :

"Art. 8-1. - L'étude ou la notice d'impact comprise dans le
dossier d'enquéte préalable i la déclaration d'utilité publique
d'une infrastructure de transports terrestres mouvelle et d'ume
modification ou transformation significative d'ime infrastructure
existante précise au moins les hypothéses de trafic et de
conditions de circulation retenues pour déterminer les nuisances
sonores poteutielles de I'infrastructure, les méthodes de calcul
utilisées et les principes des mesures de protection contre les
nuisances sonores qui seront mis en oeuvre par les applications
locales des dispositions du décret n® 95-22 du 9 janvier 1995
relatif 3 fa limitation du bruit des aménagements et
infrastructures de transports terrestres.”

L. - L'article R 11-3 du code de I'expropriation pour cause
d'utilité publique est complété par I'alinéa suivant '

"La notice explicative comprend, s'il y a lieu, les indications
mentionnées a4 l'article 8-1 du décret’ n° 77-1141 du
12 octobre 1977."

Art 8 - Préalablement au démarrage d'un chantier de
construction, de modification ou de transformaticn significative
d'une infrastructure de transports terrestres, le maitre d'ouvrage



foumit au préfet de chacun des départements concernds e aux
maires des communes sur le territoire desquelles sont prévus les
travaux ¢t les installations de chantier les éléments
d'information utiles sur la pature du chantier, sa durée
previsible, les opuisances sonores attendues amsi que les
mesures prises pour limiter ces nuisances. Ces ¢léments doivent
parvenir aux autorités concemées un mois au moins avant e
démarmrage du chantier.

Au vu de ces éléments le préfet peut, lorsqu'il estime que les
nuisances sonores attendues sont de nature i causer wm trouble
excessif aux personnes, prescriré par un arrété motivé, pris
apres avis des maires des communes concemées et du maitre
d'ouvrage, des mesures particuliéres de fonctionnement du
chantier, notamment en ce qui conceme ses accés et ses
boraires.

Faute de réponse dans le délai de quinze jours suivant la
demande du préfet, cet avis est réputé favorable.

Lorsque les travaux concement plusicurs départements,
larété est pris conjointement par les préfets de ces
départements, )

Le maitre d'ouvrage informe le public de ces éléments par
tout moyen approprié.

Art. 9. - Le maitre d'ouvrage de travaux de construction, de
modification ou de transformation significative d'une
infrastructure de transports terrestres n'est pas tenu de preadre
les mesures prévues i l'article ler i l'égard des bitiments
voisins de cette infrastructure dont la construction a &<
autorisée aprés l'intervention de une des mesures suivantes :

1° Publication de l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte
publique portant sur le projet d'infrastructure, ea application de
latticle L 11-1 du code de I'expropriation pour cause d'utilité
publique ou du décret du 23 avril 1985 susvisé |

2° Mise i disposition du public de la décision, ou de la
délibération, arrétant le principe et les conditions de réalisation
d'un projet d'infrastructure, au seas du a du 2° de I'article R121-
13 du code de l'urbanisme, dés lors que cette décision, ou cette

délibération, prévoit les emplacements qui doivent étre réservés

daps les documents d'urbanisme opposables ;

3° Inscription du projet d'infrastructure en emplacement
réservé dans un plan d'occupation des sols, wn plan
d’aménagement de zone, ou un plan de sauvegarde ou de mise
e valeur, opposable ;

4° Mise en service de l“inﬁ*astxm:turc ;

5° Publication des arrétés préfectoraux portant classement
de I'infrastructure et définition des secteurs affectés par le bruit
situés 2 son voisinage, pris en application de l'article 13 de la loi
du 31 décembre 1992 susvisée,

Art. 10. - Le présent décret s'applique

1° Aux infrastructures nouvelles et aux modifications ou
transformations significatives d'ume infrastructure existante,
dont l'acte décidant l'ouverture d'une enquéte publique en
application de l'article L 11-1 du code de l'expropriation pour
cause d'utilité publique ou du décret du 23 avril 1985 susvisé,
ou l'acte prorogeant les effets d'une déclaration dutilité
publique, est postérieur de plus de six mois a la date de
publication de I'arrété mentionné i l'article 4

2° Lorsqu'elles ne foat pas lobjet d'une enquéte publique
aux modifications ou transformations significatives d'une'
infrastructure existante, dont le début des travaux est postérieur
de plus de six mois i la méme date.

Art. 11. - Le ministre d'Etat, ministre de I'intérieur et de
I'aménagement du territoire, le ministre de I'équipement, des
transports et du tourisme, le ministre de I'eavironnement et o
ministre du logement sont chargds, chacim en ce qui le
concene, de ['exécution du préseat décret, qui sera publié ay
Journal officiel de la République frangaise. - .

Fait a Paris, le 9 janvier 1995,
EDOUARD BALLADUR
Par le Premier ministre :

Le ministre de I'environnement,

MICHEL BARNIER

Le ministre d'Etat, ministre de l'intérieur
et de l'aménagement du territoire,

CHARLES PASQUA

Le ministre de l'équipement, des transports
et du tourisme,
BERNARD BOSSON

Le ministre du logement,
HERVE DE CHARETTE



Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de I'habitation

NOR : ENVP9420064D

Le Premier ministre,

Sur le rapport du ministre de I'environnemeat,

Vu le code de la construction et de Ihabitation ;

Vu le code de 'urbanisme ;

Vu le code de I'expropriation pour cause d'utilité publique ;

Vu la loi n® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative i Ia lutte
contre le bruit, notamment l'article 13 ;

Vu le décret n® 85-453 du 23 avril 1985 modifié portant
application de la loi n° 83-630 du 12 juillet 1983 relative i la
démocratisation des enquétes publiques et i la protection de
I'eavironnement ;

© Vu le décret n° 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la
limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Le Conseil d'Etat (section des travaux publics) entendu,

Décréte:

Art. ler. - Fount l'objet d'un recensement et d'um
classement, en application de larticle13 de la loi du
31 décembre 1992 susvisée, les infrastructures de transports
terrestres définies 4 l'article 2 ci-aprés, qui existent i la date de
leur recensement ou qui, i cette date, ont donné lieu i I'une des
mesures suivantes :

1° Publication de l'acte décidant I'ouverture d'une eaquéte
publique portant sur le projet d'infrastructure, ea application de
larticle L 11-1 du code de I'expropriation pour cause d'utilité
publique ou du décret du 23 avril 1985 susvisé ;

2° Mise a disposition du public de la décision ou de la
délibération arrétant le principe et les conditions de réalisation
dw projet d'infrastructure, au seas du a du 2° de
l'article R 121-13 du code de I'urbanisme, dés lors que cette
decision, ou cette délibération, prévoit les emplacements qui
doivent étre réservés dans Jes documents d'urbanisme
opposables;

3° Inscription de l'infrastructure en emplacement réservé
dans un plan d'occupation des sols, un plan d'aménagement de
zone, ou un plan de sauvegarde et de mise en valeur opposable,

Les mémes dispositions s'appliquent aux modifications ou
transformations significatives d'une infrastructure, au sens du
décret du 9 janvier 1995 susvisé:

Art. 2. - Le recensement et le classement des infrastructures
de transports terrestres portent sur les voies routiéres dont le

wrafic journalier moyen annuel existant, ou prévu daans I'étude ou .

la notice d'impact, est supérieur i 5 000 véhicules par jour, les
lignes ferroviaires interurbaines assurant un trafic joumalier
moyen supérieur a cinquante trains ainsi que les lignes en site
propre de transports en commim et les lignes ferroviaires
urbaines, dont le trafic journalier moyen est supérieur i
cent autobus ou trains.

Art. 3. - Un arrété conjoint des ministres - chargés
respectivement des routes, des transports, de 'environnement et
de la construction détermine, en fonction de niveaux sonores de
référence diumnes et noctumnes, cing catégories dans lesquelles
sont classées les infrastructures de transports terrestres ainsi que
ia largeur maximale correspondante des secteurs affectés par le

bruit, situés au voisinage de I'mfrastructure, sans que cette
largeur puisse excéder 300 métres de part et d'autre de celle-ci,

Les niveaux sonores mentionnés ci-dessus sont les niveaux
sonores équivalents pondérés A engendrés par I'infrastructure de
transports terrestres. .

Art. 4. - Quand !'infrastructure de transports terrestres est
eu service, le niveau sonore évalué i partir du trafic peut servir
de base pour le classement de I'infrastructire si la croissance
prévisible ou possible du trafic ne peut conduire i modifier ce
niveau de plus de 3 dB (A).

Dans le cas contraire, ainsi que pour les infrastructures
nouvelles, le niveau sonore est calculé.

La méthode de calcul des niveaux sonores prévisionnels
tient compte des paramétres qui peuvent influer sur ces niveaux
sonores, et au moins :

I1° Pour les infrastructures routiéres : le réle de la voie, le
nombre de files, le trafic prévu et, le cas échéant, I'existence de
rampe, le pourcentage de poids lourds, la vitesse maximale
autorisée ; .

2° Pour les infrastructures ferroviaires ; le nombre de trains,
la vitesse commerciale et le type de matériel.

Un arrété conjoint des ministres chargés respectivement des
routes, des transports, de l'environnement et de la construction
fixe en tant que de besoin les modalités de mesure des niveaux
sonores, les modalités d'agrément des méthodes de mesure in
situ ainsi que les prescriptions que doivent respecter les
méthodes de calcul prévisionnelles et les logiciels de calcul
utilisés pour évaluer les niveaux sonores, '

Art. 5. - Le préfet procéde au recensement des
infrastructures terrestres mentionnées aux articles ler et 2,
situées dans son département et prend un arrété les classant
dans les catégories prévues par lamété interministériel
meationné a l'article 3.

Sur la base de ce classement, il détermine, par arrété :

1° Les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage des
infrastructures recensées ;

2° Les niveaux sonnes que les constructeurs sont tenus de
prendre en compte pour la construction des bitiments inclus
dans ces secteurs ;

3° Les isolements acoustiques de fagade requis en
application de 'arrété prévu a Farticle 7.

L'arrété du préfet meationné au précédent alinéa est
préalablement transmis, pour avis, aux commimes concemnées
par les secteurs affectés par le bruit situés au voisinage de
I'infrastructure, dans leur largeur maximale prévue par l'arrété
interministériel susmentionné, Faute de réponse dans le délai de
trois mois suivant la transmission du préfet, leur avis est réputé
favorable,

Toute modification du classement - d'une infrastructure
intervient suivant la procédure définie ci-dessus.

Les arrétés préfectoraux mentionnés au présent article font
l'objet d'une publication au Recueil des actes administratifs du
département et d'un affichage, durant un mois, 4 la mairie des
commumes concemees,



Art. 6. - Une commune peut, i son initiative, proposer au
préfet un projet de classement des infrastructures de transports
terrestres portant sur tout ou partie de son territoire. Le préfet
examine cette proposition avant de procéder au classement des

mfrastructures concernées.

Art. 7. - En vue d'assurer la protection des occupants des
bitiments & construire dans le secteur de puisance d'une
infrastructure de transports terrestres classée en application du
présent décret, les fagades des piéces et locaux exposés aux
bruits des transports terrestres doivent préseater un isolement
acoustique contre les bruits extéricurs conforme aux limites
détermindes par I'arrété prévu a l'article 3.

L'isolemeat acoustique requis dépend notamment du
classement de l'infrastructure de transports terrestres, de la
nature et de la hauteur du bitiment, de la distance du bitiment
par rapport a l'infrastructure et, le cas échéant, de l'occupation
du sol eatre le bitiment et I'infrastructure,

Art. 8. - Le recensement et le classement des imfrastructures
de transports terrestres ainsi que les secteurs situés au voisinage
de ces mfrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux
sonores i prendre ca compte pour la construction de bitiments
et les prescriptions d'isolement acoustique de nature & les
réduire sont teaus i la disposition du public dans les mairies,
les directions départementales de I'équipement et les préfectures
concernées,

Meation des lieux ot ces documents peuvent étre consultés
est insérée. dans deux joumaux régionaux ou locaux diffusés
dans le département et affichée i la mairie des communes
concernées.

Art. 9. - Le code de l'urbanisme est modifié comme suit :

L - Le 1° de I'article R 123-19 est complété par un n ainsi
rédigé :

"n) Le périmétre des secteurs situés au voisinage des
infrastructures de transports terrestres qui sont affectés par le
bruit, et dans lesquels existent des prescriptions d'isolement
acoustique, d&terminés en application de l'article 13 de la loi
n° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative i la lutte contre le
bruit." .

IL - L'article R-123-24 est complété par un 8° ainsi rédige :

"8° Le classement des infrastructures de transports terrestres
ainsi que les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures
qui sont affectés par le bruit, et dans lesquels existeat des
prescriptions d'isolement acoustique, déterminés en application
de Tlarticle 13 de la loi n°92-1444 du 31 décembre 1992
relative a la lutte contre le bruit Ces documents portent
reférence des arrétés préfectoraux correspondants et indication
des lieux ol ils peuvent étre consultés.”

[II. - Le demnier alinéa de Varticle R 311-10 est remplacé par
les dispositions suivantes :

"Il est accompagné d'un rapport de préseatation ainsi que
des annexes énumérées i l'article R 123-24 (2°, 3°, 4° et 8°)."

IV. - Laticle R311-10-2 est complété par un e ainsi
rédigé

"e) Les secteurs situés au voisinage des infrastructures de
transports terrestres qui sont affectés par le bruit, et dans
lesquels existent des prescriptions d'isolement acoustique,
déterminés en application de l'atticle 13 de la loi n° 92-1444 du
31 décembre 1992 relative i la lutte contre le bruit.”

V. - Llarticle R.410-13 est complété par un second alinéa
ainsi rédigé :

“Le cettificat d'urbanisme informe, lorsqu'il y a liey, e
demandeur que le terrain se trouve dans un secteur, situd ay
voisinage d'ifrastructures de transports terrestres, affecté par Je
bruit, dans lequel existent des prescriptions  d'isolement
acoustique, déterminées en application de l'article 13 de Ia loi
0° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le
bruit."

Art. 10. - L - Il est inséré entre larticle R 111-4 et Particle
R 111-5 du code de la construction et de Ihabitation un article
R 111-4-1 amsi rédigé ;

"Art. R 111-4-1. - L'isolement acoustique des logements
contre les bruits des transports terrestres doit étre au moins égal
aux valeurs déterminées par arrété préfectoral dans Je
département concerné, conformément i larticle 13 de la loi
D0°92-1444 du 31 décembre 1992 relative 3 la lutte contre Je
bruit,

"En application de larticle R 410-13 du code de
l'urbanisme, le cettificat d'urbanisme précise les secteurs
éventuels dans lesquels des prescriptions d'isolement acoustique
sont prévues.” -

Art. 11. - Les mesures prises en application de l'article 5
devront entrer en vigueur dans le délai de deux ans i compter de
la date de publication de I'arrété meationné i larticle 3. Ce
délai est porté 4 trois ans pour les classements d'infrastructures
effectués avant cette date, en application de la réglementation
alors en vigueur, qui demeurent valides ainsi que les régles
d'isolement acoustique qui en découlent jusqu'd l'entrée en
vigueur des mesures susmentionnées.

Art. 12. - Le ministre d'Ftat, ministre de Iintérieur et de
laméaagement du temitoire, le ministre de I'équipement, des
transports et du tourisme, le ministre de l'environnement, le
ministre du logement et le ministre délégué 3 I'aménagement du
temritoire et aux collectivités locales sont charpés, chacun en ce
qui le conceme, de I'exécution du présent décret, qui sera publié
auJournal Officiel de la République frangaise.

Fait i Paris, le 9 janvier 1995.
EDOUARD BALLADUR

Par le Premier ministre ;
Le ministre de l'environnement,

MICHEL BARNIER

Le ministre d'Etat, ministre de l'intérieur
et de l'aménagement du territoire,

CHARLES PASQUA

Le ministre de l'équipement,
des transports et du tourisme,
BERNARD BOSSON

Le ministre du logement,

HERVE DE CHARETTE
Le ministre délégué & l'aménagement du territoire

et aux collectivités locales,

DANIEL HOEFFEL




LOI N° 92-1444
DU 31 DECEMBRE 1992
relative i la lutte contre le bruit
NOR :ENV X 92 00186 L
(JO du ler janvier 1993)

(EXTRAITS : INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS TERRESTRES)

L'Assemblée nationale et le Sénat ont adopté,
Le Président de la République promulgue la loi dont la
teneur suit :

Article premier. - Les dispositions de la présente loi ont
pour objet, dans les domaines ol il n'y est pas pourvu, de
prévenir, supprimer ou limiter I'émission ou la
propagation sans nécessité ou par manque de précautions
des bruits ou des vibrations de nature a présenter des
dangers, a causer un trouble excessif aux petsonnes, a
nuire 4 leur santé ou 4 porter atteinte a I'environnement.

TITRE I

INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS,
URBANISME ET CONSTRUCTION

Art. 12, - La conception, l'étude et la réalisation des
aménagements et des infrastructures de transports
terrestres prennent en compte les nuisances sonores que la
réalisation ou [l'utilisation de ces aménagements et
infrastructures provoquent a leurs abords.

Des décrets en Conseil d'Etat précisent les prescriptions
applicables :

— aux infrastructures nouvelles ;

~ aux modifications ou transformations significatives
d'infrastructures existantes ;

~ aux transports guidés et, en particulier, aux
infrastructures destinées & accueillir les trains & grande
vitesse |

~ aux chantiers,

Le dossier de demande d'autorisation des travaux relatifs a
ces aménagements et infrastructures, soumis 4 enquéte
publique, comporte les mesures envisagées pour
supprimer ou réduire les conséquences dommageables des
nuisances sonores,

Art. 13. - Dans chaque département, le préfet recense et
classe les infrastructures de transports .terrestres en
fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic. Sur
la base de ce classement, il détermine, aprés consultation
des communes, les secteurs situés au voisinage de ces
infrastructures qui sont affectés par le bruit, les niveaux de
nuisances sonores a prendre en compte pour la

construction de bitiments et les prescriptions techniques
de nature 3 les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives
aux caractéristiques acoustiques qui s'y appliquent sont
reportés dans. les plans doccupation des sols des
communes concernées,

Un décret en Conseil dEtat précise les modalités
dapplication du présent article, et notamment les
conditions de l'information des constructeurs et du
classement des infrastructures en fonction du bruit.

Art. 14. - Voir les articles L11-11, L111-111 et L.11]-
11-2 du Code de la construction et de I'habitation.

TITRE I

PROTECTION DES RIVERAINS
DES GRANDES INFRASTRUCTURES

CHAPITRE PREMIER

Bruit des transports terrestres

Art. 15. - Dans un délai dun an & compter de la
publication de la présente loi, le Gouvernement présentera
au Parlement un rapport établissant I'état des nuisances
sonores résultant du transport routier et ferroviaire et les
conditions de leur réduction,

Ce rapport comportera. une évaluation des travaux
nécessaires a la résorption des points noirs et a Ia
réduction de ces nuisances 4 un niveau sonore diurne
moyen inférieur 4 soixante décibels. Il présentera, en
outre, les différents modes de financement envisageables
pour permettre la réalisation de ces travaux dans un délai
de dix ans.
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PRINCIPES DE BASE

Les sons se propagent dans I'air : un orifice dans
une fagade ou un défaut d’étanchéité dans une me-
nuiserie constituent donc des «ponts phoniques» qu’il

faut traiter.

Plus la fagade est «lourde», meilleure est I'isolation
acoustique (loi de masse). On peut toutefois obte-
nir une bonne isolation acoustique avec des parois
multiples composées de matériaux légers. Pour

meémoire :

MATERIAUX [EPAISSEUR MASSE SURFACIQUE ISOLEMENT VIS A VIS DES
oa cm kg / m2 BRUITS ROUTIERS en dB(A)

Bois 2,5 16 24

Brique pleine 10 pal 42

Béton plein 10 244 45

Verre 0,3, 8 27

Tdle 0,13 10 27

LA REGLEMENTATIO

Les grandes infrastructures de transports terres-
tres (route qui écoule un trafic supérieur 3 5000
veh/jour ou voie ferrée qui écoule un trafic supé-
rieur a 50 trains par jour) sont dorénavant classées
en 5 catégories en fonction de leur « bruyance ». La
catégorie 1 étant la catégorie la plus « bruyante ».
Le constructeur d’'un batiment situé a proximité
d'une infrastructure classée doit maintenant pren-
dre des dispositions pour isoler I'enveloppe exté-
rieure de sa construction en vertu des textes sui-

vants:

“
Lorsque I'on décide de réaliser un programme de
batiments neufs, il faut commencer par rechercher ‘
les «décibels gratuits» :

- s’éloigner de la source de bruit

- tirer le meilleur parti du plan-masse (implantation de
batiments d'activités coté source de bruit pour bénéfi-
cier au second plan d'un «effet d’écran», favoriser un
épannelage des hauteurs des bitiments...)

- limiter le nombre de fagades exposées au bruit
- organiser I'usage des locaux en fonction du bruit...

En milieu urbain et périurbain, 75 % de énergie
acoustique extérieure provient du bruit rayonné par
les infrastructures de transports terrestres. Toute-
fois, il ne faut pas perdre de vue qu'une trés bonne
isolation vis i vis du bruit extérieur ... est sans ef-
fet contre les bruits internes au bitiment.

N

Joi N° 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le
bruit

.décret N° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des
infrastructures de transports terrestres et modifiant le code de
l'urbanisme et le code de la construction et de I‘habitation
.arrété interministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de
classement des infrastructures de transports terrestres et A l'iso-
lement acoustique des bitiments d’habitation dans les secteurs
affectés par le bruit

.arrété de Monsieur lo Préfet du département de I'Oise pris en
application des textes précités en date du

TYPE DE RUE

Il est possible de répartir les infrastructures de
transports terrestres «bruyantes» dans 2 familles :
- les infrastructures en milieu «ouvert»
-lesinfrastructures qui composent une «rue en U», c’est
a dire I’ensemble constitué par l'infrastructure et les
batiments disposés de part et d'autre de fagon quasi
continue et de hauteurs homogénes, avec h>0,3 x |

La notion de «rue en U» est justifiée par Pexistence
d’'un champ acoustique spécifique, du fait des ré-
flexions multiples entre fagades. Elle est utilisable
pour les voies routiéres et ferroviaires.

/\

h>0,3 x |

BT A

Rue en U

Tissu ouvert
[




CALCUL DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE _

Pour chaque catégorie d'infrastructure «classée» (arrété Préfectoral en date du ),
on va définir une bande de nuisances potentielles. Dans cette bande, des prescriptions d'isolement acous-
tique sont opposables aux constructeurs des nouveaux bitiments. La méthode de calcul de Pisolement
acoustique est définie dans I'arrété du 30/05/96. En tout état de cause, la valeur de I'isolement acous-

tique minimal a respecter est de 30 dB(A).

ARTICLE 6 : TISSU OUVERT
méthode forfaitaire

Le tableau suivant donne, par catégorie
d'infrastructure, la valeur de l'isolement minimal des pidces
en fonction de la distance entre le batiment A construire et :

- pour les infrastructures routitres, le bord extérieur de la
chaussée la plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail
extérieur de la voie la plus proche.
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Elles peuvent étre diminuées de fagon 2 prendre en compte
Forientation de la fagade par rapport 3 linfrastructure, la
présence d'obstacles tels qu'un écran ou un bitiment entre
linfrastructure et la fagade pour laquelle on cherche 2
déterminer I'isolement, conformément aux indications du
tableau suivant :

ARTICLE 6 : CAS DES "RUES EN U~

Le tableau suivant donne la valeur de l'isolement minimal
en fonction de la catégorie de linfrastructuce, pour les
pitces directement exposées au bruit des transports
terrestres :

Catégorie Largeur Isolement
maximale minimal DnAT
1 300 m 45 dB(A)
2 250 m 42dB(A)
3 100 m 38 dB(A)
4 30m 35 dB(A) 4
5 10m 30dB(A) 1~

Largeur maximalq : fargeur maximale de nuisances sonores potentielies
comptées de part et d'autre de linfrastructure

Ces valeurs sont diminuées, sans toutefois_pouvoir &tre
inféeures 2 30 dB(A) :

- en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour

les fagades latérales ;
- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement

pour les fagades arridres.

Situation Description Correction

Depuis la fagade, on voit directement
Facadec en vue |l totalité de linfrastructure, sans Pas de
directe obstacles qui la masquent, correction

Il existe, entre la fagade concemée et
la source de bruit (I'infrastructure),
des bitiments qui masquent le bruit :
- en pactie seulement (le bruit peut se | -3 dB(A)
Fagade protégée | propager par des troudes assez larges
ou particllement | enire Jes batiments)

protégée - en formant une protection presque | -6 dB(A)
par des bitiments compldte, ne laissant que de rares
trouées pour la propagation du bruit

La portion de fagade est protégée par
un &cran de hauteur comprise entre 2

d'un bltiment

- fagade amidre

et 4 mitres :
- A une distance inféricure ) 150] -6dB(A)
métres
Portion de fagade | « A une distance supéricure 2 150} -3 dB(A)
masquée (1) par | metres
un écran, une .
butte de terre ou | La portion de fagade est protégée par
un obstacle un écran de hauteur supéricure 3 4
naturet métres ;
- ) unc distance infércure & 150 «9dB(A)
métres
- 4 unc distance supéricure 3 150 -6dB(A)
métres
La fagade bénéficie de la pm(ectipn
Fagade en vue | du bdtiment lui méme :
indirecte - fagade latérale (2) -3 dB(A)
-9 dB(A)

La valeur obtenue aprds correction ne peut en aucun cas
étre inféricure A 30 dB(A).

Que le batiment A construire se situe dans une rue en U ou
en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans le secteur
affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, uae valeur
disolement est déterminée séparément pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.

Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est
supéricure de plus de 3 dB(A) aux autres, c'est cette valeur
qui sera prescrite pour la fagade concemnée. Dans le cas
contraire, la valeur d'isolement prescrite est égale 2 la plus
€levée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure,
augmentée de 3 dB(A).

Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, l'application de la
réglementation peut consister A respecter :

- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement
issue du calcul précédent ;

- soit la classe d'isolement de 30, 35, 38, 42, ou 45 dB(A),
en prenant parmi ces valeurs, la limite immédiatement
supéricure 3 la valeur calculée selon la méthode
précédente. .

(1) Une portion de fagade est dite masquée par un écran
lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis cette portion de
fagade.

(2) Dans le cas d'une fagade Jatérale d'un bitiment protégé
par un écran, une butte de terre ou un obstacle naturel, on
peut cumuler les corrections correspondantes

classes
: disoloat



EXEMPLES D'APPLICATION

1: RUE EN U - EXPOSITION DIRECTE
» Fagade principale donnant sur une voie routiére
classée en catégorie 2

» Isolement acoustique de 42 dB(A)

» Solution technique : double-fenétres et traite-
ment acoustique des entrées d'air.

2: RUE EN U - FACADES PROTEGEES PAR DES
BATIMENTS -
» Rue A classée en catégorie 2 et rue B non
classée
» Le batiment nouveau n°2 est protégé par une
rangée de batiments formant «rue en U»
» Isolement acoustique:

- fagade ARRIERE c6té rue B du batiment 1 :

35 dB(A)

- facade AVANT c6té rue B du batiment 2 :

35 dB(A) _

- fagade ARRIERE du batiment 2 : 30 dB(A)
» Solution technique pour un isolement de
35 dB(R) : menuiseries extérieures isolantes en
double-vitrage 10 - 6 - 4 m/m, traitement acous-
tique des entrées d'air frais (y cbmpris les cof-
fres de volets-roulants) et bonne étanchéité
entre les ouvrants et les dormants.

HYPOTHESES :

- champ acoustique diffus

- surface opaque (lourde)>>surface menuisée
(légére)

- absence de balcons.




EXEMPLES D'APPLICATION

3: MILIEU QUVERT ET VUE DIRECTE

» Infrastructure routiére classée en catégorie
1 .

» |l existe entre Vinfrastructure et la fagade
avant des batiments qui masquent partiellement
le bruit

» Distance au bord de voie =65 m

» [solement acoustique = 38 - 3 = 35 dB(A)

» Solution technique : menuiseries extérieures
isolantes en double-vitrage 10 - 6 - 4 m/m, trai-
tement acoustique des entrées d’air frais (y conr
pris les coffres de volets-roulants) et bonne étan-
chéité entre les ouvrants et les dormants.

4: MILIEU OUVERT ET PRESENCE D’UNE PRO-

— / TECTION A LA SOURCE :
) ,\l__/_____,_._.__.—x——hc==—"‘"‘ » Infrastructure ferroviaire classée en catégo-
rie 1
St 32 : :
. R W R PR A w%‘gav-—d N » Distance au bord du rail le plus proche: 100 m
Wv\f‘}::f‘j r=- .. -+~ = lafacade est protégée par une butte de terre
<z B i ﬁ de hauteur 3 m

» Isolement acoustique en fagade avant et ar-
riére: 36 - 6 =30 dB(A)

» Solution technique : menuiseries extérieures
en simple vitrage 6 m/m, traitement a‘coustique
des entrées d'air et bonne étanchéité entre les
ouvrants et les dormants.

HYPOTHESES :

- champ acoustique diffus

- surface opaque (lourde)>>surface menuisée
(légére)

- absence de balcons.




CALCUL DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE _

ARTICLE 7 : méthode "Etude d'Impact"

Art. 7. - Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une
estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant
en compte des données urbanistiques et topographiques
particulitres, lI'implantation de sa construction dans le site,
ainsi que, le cas €chéant, les conditions météorologiques
locales, il évalue la propagation des sons entre
l'infrastructure et le futur batiment : '

- par calcul selon des méthodes répondant aux exigences
de I'article 6 de I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routiéres ;

- A l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S.31-
085 pour les infrastructures routi¢res et Pr S.31-088 pour
les infrastructures ferroviaires.

ATTENTION

Dans les deux cas, cette évaluation est effectu¢e pour
chaque infrastructure, routidre ou ferroviaire, en sa recalant
sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de
référence, définies en fonction de la catégorie de
l'infrastructure :

Niveau sonore au point | Niveau sonore au point
Catégorie | de référence, en période | de référence, en période
diurne nocturne
(en dB(A)) (en dB(A))

3 73 68

4 68 63

5 63 A 58
—

Il faut a la fois assurer I'isolation acoustique ét Ia
ventilation des locaux en plagant des entrées d’air
frais dans toutes les piéces principales. Les objec-
tifs de renouvellement d'air dans les logements ne
comportant pas d'appareils & combustion sont les
suivants:

TYPE DE VENTILATION SEjouR CUISINE
Ventilation natureile S0m?/h ASad/h
Ventilation mécanique 60m’/h 30m'/h

POUR EN SAVOIR PLUS

DDE de I'Oise

Service des Routes et des Transports (SRT)
Boulevard Amyot d'Inville - BP 317

60 021 BEAUVAIS cedex

Téléphone : 03.44.06.50.00
Fax:03.44.06.50.01

CIDB

Centre d'Information et de Documentatlon sur le Bruit
12, 14 rue Jules Bourdals

75017 PARIS

Téléphone:01.47.64.64.64

Fax:01.47.64.64.65 - Internet : www.cldb.org

DDE DE L'OISE/ Service des Routes et des Transports.

Les performances acoustiques des entrées d’air sont
caractérisées par un indice (le Dne) figurant dans
les notices des fabricants. Uindice doit d’autant étre
plus élevé que les niveaux d'isolement recherchés

sont importants.

En présence d'un site acoustique complexe, et au
dela d'un objectif d'isolement acoustique de 40
dB(R), il est recommandé de faire appel & Vinter-
vention d'un spécialiste.

ADEME

Agence de la Maitrise de I'Energle

27 rue Louis Vicat

75 015 PARIS

Téléphone:01.47.65.20.00

Fax :01.46.45.52.36 - Internet : www.ademe.fr

CSTB

Centre Sclentifique et Technique du Batiment
4 avenue du recteur Poincaré

75 782 PARIS cedex 16

Téléphone: 01.40.50.28.28

Fax :01.40.25.61.51 - Internet : www.cstb.fr
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PLAN D'OCCUPATION DES SOLS + 77

ANNEXE : PLAN DES SECTEURS
DE NUISANCES SONORES

Echelle : 1/5.000°

D.D.E. de I'OISE - DAMAT Compiégne - Conducteur d’opération i
Atelier René MAISON - Architecte Urbaniste « At R{a
T‘ | . | ) . Oé ] !

Voie ferree®
Voie de type 4

Echelle: 1/5000e

§ecteurs de nuisance sonore dans lesquels
'opportunité d’'une prescription d'isolement
acoustique sera examinée pour toute demande
de permis de construire.






