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Fiches techniques concernant la défense
Incendie
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Bureau prévention
Fiche technique n° 90/1

Défense contre I’incendie
Etablissements 2 risques courants

- Zone urbaine -

o o

Textes de référence :

- Code de I’Urbanisme (article L 421.5)
- Circulaire Interministérielle n® 465 du 10 décembre 1951
- Circulaire Préfectorale du 14 novembre 1990,

I/ Définition des risques a protéger :

Dans une zone urbaine, il n’existe pas en principe d’établissements dangereux relevant de la
législation relative aux installations classées. On peut donc admettre que les risques que I’on y
rencontre habituellement sont d’un niveau moyen et ne nécessitent pas I’engagement simultané
d’un grand nombre de véhicules de lutte contre I’incendie.

En conséquence, Iexistence de risques crées antérieurement, le fait de disposer & une distance
raisonnable des batiments, d’un point d’eau normalisé constitue une projection satisfaisante.

Tel est le cas des centres villes et des ZUP des grandes agglomérations out 1’on rencontre
indifféremment des batiments d’habitations collectifs & un ou plusieurs étages, des commerces et
des établissements recevant du public de toutes natures.

I1/ Réalisation de Ia défense :

Toute construction doit étre défendue a partir d’un poteau d’incendie ou une bouche d’incendie de
diamétre 100 mm, conformes aux normes NFS 61 213 ou 61 211, branchés sur canalisations de
diamétre 100 mm minimum, pouvant fournir un débit de 60 m*h sous une pression de 1 bar et
disposant d’une réserve hydraulique de 120 m’.

Ce point d’eau doit étre situé 4 une distance maximale de 200 m des batiments par une voie
carrossable.
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Toutefois, dans le cas de batiments d’habitations de la 3e famille B et de la 4e famille et des
autres constructions disposant de colonnes séches, la distance entre le point d’eau et le raccord
d’alimentation de ces colonnes devra étre inférieur & 60 m.

III/ Caractéristiques des points d’eau :
1°) Poteau ou bouche d’incendie de 100 mm :

Les poteaux d’incendie (NFS 61 213) et les bouches d’incendie (NFS 61 211) doivent répondre
aux conditions suivantes :

- étre incougelables

-.pouvoir fournir un débit minimum de 17 Vs sous une pressmn de 1 bar,

- étre alimentés par un résean permettant un apport de 120 m’,

- 8tre situés & moins de 3 m d’une voie carrossable utilisable par les engins de secours,
- 8tre distants d’au moins 30 m de tout risque particulier,

- étre signalés conformément aux normes en vigueur.

IV/ Caractéristiques des voies carrossables utilisables par les engins de
secours :

Pour permettre 1’acceés des véhicules de secours aux abords des constructions et des points d’eau,
des voies carrossables dites « voies-engins » doivent étre aménagées. Ces voies, d’une largeur
minimale de 8 m doivent comporter une chaussée répondant aux caractéristiques suivantes :

- largeur de la chaussée (bandes réservées au stationnement exclues) : 3 m;
- résistance : 130 KN (dont 40 KN sur ’essieu avant et 90 KN sur ’essien arniére, ceux-ci
distants de 4,50 m) ;
- hauteur libre sous voiite ; 3,50 m
- rayon intérieur : 11 m
- surlargeur : S = 15 dans les virages de rayons intérieurs inférieurs a 50 m.
R
(S et R, surlargeur en rayon intérieur, étant exprimés en metres).
- pente inférieure & 15 %.

Toutefois, sur une longueur inférieure a 20 m, la largeur de la chaussée peut étre réduite 2 3 m et
les accotements supprimes.

Ces voies doivent étre munies d’un panneau de signalisation visible en toutes circonstances et
indiquant le tonnage limite autorise,
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Bureau prévention
Fiche technique n° 90/2

Défense contre I’incendie
Etablissements a risques courants

- Zone rurale - zone semi-urbaine -

Textes de référence :

- Code de I’Urbanisme (article L 421.5)
- Circulaire Interministérielle n°® 465 du 10 décembre 1951
- Circulaire Préfectorale du 14 novembre 1990,

I/ Définition des risques a défendre :

Les zones rurales et semi-urbaines se caractérsent par le fait qu’elles se composent
essentiellement de constructions isolées d’une surface au sol relativement limitée et comportant

rarement plus d’un étage.

Ces caractéristiques limitent d’une maniére significative les risques de propagation d’un incendie.
1l en résulte que les moyens & mettre en oeuvre pour lutter contre le feu sont beaucoup moins
importants que dans les autres cas de figure.

Ceci explique des atténuations importantes aux exigences formulées pour la protection des
risques. La présence a une distance raisonnable des batiments d’une prise accessoire constitue
une protection satisfaisante.

Toutefois, il sera nécessaire de pouvoir compléter ce dispositif 4 partir d’un point d’eau
normalisg.

Tel est le cas des hameaux, des écarts et des lotissements d’liabitations individuelles.

II/ Réalisation de la défense :

Toute construction doit étre située a une distance maximum de 100 m par des voies carrossables
d’une prise accessoire constituée :

1) soit d’un poteau d’incendie de 70 mm sur canalisation de 80 mm de diamétre minimum
pouvant fournir un débit de 30 m’/h et disposant d’une réserve hydraulique d’au moins 60 m’.

2) soit d’une réserve incendie de 60 m’.
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- des plates formes permettant la mise en oeuvre des engins devront étre aménagees.

Leur superficie sera d’au moins 32 m” (8 m x 4 m) ; elles seront implantées perpendiculairement
au point d’eau.

Leur résistance devra permettre le stationnement d’un véhicule de 130 KN (dont 90 KN sur
P’essieu arriére et 40 KN sur ’essieu avant, ceux-ci étant distants de 4,50 m).

Elles seront reliées 4 la voie publique par une voie carrossable répondant aux caractéristiques des
voies engins.

4°) Réserves artificielles :

Les réserves artificielles doivent étre créges en des endroits judicieusement choisis par rapport
aux batiments 4 défendre, facilement accessibles en toutes circonstances. '

Elles peuvent étre constituées par des citernes, bassins, piscines, ...

Leur capacité minimum doit étre de 120 m’ d’un seul tenant. Toutefois, si elles sont réalimentées
par un réseau de distribution ou par une source, ce volume pourra étre réduit du double du débit

horaire de I’appoint.

Elles devront étre équipées en partie basse d’une canalisation de 100 mm munie d’une crépine
aboutissant 4 un poteau d’incendie de 100 mm de couleur bleue. Cette canalisation sera dotée

d’une vanne de barrage et d’une purge.

Le poteau sera situé & une distance maximum de 5 m d’une voie carrossable répondant aux
caractéristiques des voies engins.

IV/ Caractéristiques des voies carrossables utilisables par les engins de
secours :

Pour permettre ’accés des véhicules de secours aux abords des constructions et des points d’eau,
des voies carrossables dites « voies-engins » doivent étre aménagées. Ces voies, d’une largeur
minimale de 8 m doivent comporter une chaussée répondant aux caractéristiques suivantes :

- largeur de la chaussée (bandes réservées au stationnement exclues) : 3 m;
- résistance : 130 KN (dont 40 KN sur l’essieu avant et 90 KN sur I’essien arriere, ceux-ci

distants de 4,50 m) ;
- hauteur libre sous vofite : 3,50 m
- rayon intérieur : 11 m
- surlargeur : S = 15 dans les virages de rayons intérieurs inférieurs & 50 m.

(S et R, sarlargeur en rayon intérieur, étant exprimés en metres).
- pente inférieure & 15 %.

Toutefois, sur une longueur inférieure & 20 m, la largeur de la chaussée peut étre réduite 2 3 m et
les accotements supprimes.

Ces voies doivent étre munies d’un panneau de signalisation visible en toutes circonstances et
indiquant le tonnage limite autorisé.
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Bureau prévention
Fiche technique n° 90/3

Défense contre Pincendie

Etablissements 2 risques importants

—mme -

Textes de référence :

- Code de I’Urbanisme (article L 421.5)
- Circulaire Interministérielle n® 465 du 10 décembre 1951
- Circulaire Préfectorale du 14 novembre 1990,

I/ Définition des risques 4 défendre :

Dans certains cas, les moyens 4 mettre en oecuvre pour lutter contre un incendie peuvent étre plus
importants qu’en régle générale.

Ceci peut étre dii 3 :

- la présence d’entreprises relevant de la législation des installations classées pour des activités
présentant des risques d’incendie ou d’explosion ;

- ’existence d’un potentiel calorifique élevé dil soit & la nature des constructions, soit & leurs
contenants : entrepdt de stockage, industrie ou établissements recevant du public importants
(commerces, théatres, hall d’exposition, ...).

- la multiplication de bétiments industriels ou commerciaux sur un méme site (ZAC, zone
industrielle).

Les nisques de propagation d’un incendie sont importants si des mesures constructives permettant
le recoupement des batiments n’ont pas été réalisées.

Il en résulte qu’il y aura lieu de prévoir I’intervention simultanée de plusieurs engins pompes.

II/ Réalisation de la défense :

Dans tous les cas, il conviendra de consulter les services d’incendie pour déterminer le nombre
d’engins nécessaires a la défense du site ainsi que le nombre et 'emplacement des points d’eau
permettant leur alimentation.
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3) soit d’un poteau d’incendie ou d’une bouche d’incendie de 100 mm correctement alimenté sur
le plan du débit mais e disposant pas d’une réserve hydraulique potentielle de 120 m’.

Cette disposition devra étre complétée par la présence a une distance maximum de 600 m par des
voies carrossables d’un point d’ean constitué :

soit d’un poteau d’incendie ou d’une bouche incendie de diamétre 100 mm conformes aux normes
NFS 61 213 ou 61 211, branchés sur canalisations de diamétre 100 mm minimum, pouvant
fournir un débit de 60 m*/h sous une pression de 1 bar et disposant d’une réserve hydraulique de

120 m’.
- soit d’une réserve incendie d’une capacité totale en tout temps de 120 m’.

Toutefois, si elle est réalimentée par un réseau de distribution ou par une source, ce volume
pourra étre réduit du double du débit horaire de ’appoint.

soit d’un point d’eau naturel offrant des caractéristiques hydranliques au moins équivalents.

ITI/ Caractéristiques des points d’eau :
1°) Poteau ou bouche d’incendie de 100 mm :

Les poteaux d’incendie (NFS 61 213) et les bouches d’incendie (NFS 61 211) doivent répondre
aux conditions suivantes :

- étre incongelables,

- pouvoir fournir un débit minimumn de 17 I/s sous une pression de 1 bar,

- &tre alimentés par un réseau permettant un apport de 120 m’,

- étre situés 2 moins de 5 m d’une voie carrossable utilisable par les engins de secours,
- étre distants d’au moins 30 m de tout risque particulier,

- étre signalés conformément aux normes en vigueur.

29 Poteaux ou bouches de 70 mm :

Les poteaux ou bouches de diamétre 70 mm doivent répondre aux conditions suivantes :

- étre équipés d’un demi raccord symeétrique fixe de 65 mm,

- étre incongelable,

- pouvoir fournir un débit minimum de 8,33 Vs sous une pression de 0,6 bar au moins,

- étre l;ranché sur une canalisation de 80 mm alimentée par un réseau permettant un apport de
60 m’,

- étre situés 4 moins de 5 m d’une voie carrossable utilisable par les engins de secours,

- étre distants d’au moins 30 m de tout risque particulier,

- étre signalés conformément aux normes en vigueur,

3°) Points d’eau naturels :

Les points d’eau naturels (cours d’eau, lacs, étangs, ...) peuvent &tre utilisés pour la défense
incendie s’ils répondent aux caractéristiques suivantes :

- pouvoir fournir en toute saison un débit de 120 m’ en deux heures,
- la hauteur d’aspiration devra dans les cas les plus défavorables étre inférieure 4 6 m,
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Chaque engin devra pouvoir disposer d’une réserve hydraulique potentielle de 120 m® en deux
heures, disponible soit & partir ’un réseau de distribution, soit & partir de points d’eau naturels
ou de réserves artificielles.

II/ Caractéristiques des points d’eau :
1% Poteau ou bouche d’incendie de 100 mm :

Les poteaux d’incendie (NFS 61 213) et les bouches d’incendie (NFS 61 211) doivent répondre
aux conditions suivantes :

- étre incongelables,

- pouvoir fournir un débit minimum de 17 I/s sous une pression de 1 bar,

- étre alimentés par un réseau permettant un apport de 120 m’,

- étre situés & moins de 5 m d’une voie carrossable utilisable par les engins de secours,
- étre distants d’au moins 30 m de tout risque particulier,

- €tre signalés conformément aux normes en vigueur.

2°) Potean d’incendie 2 fois 100 mm :

Les poteaux d’incendie 2 fois 100 mm doivent répondre aux caractéristiques suivantes :

- étre incongelables,
- pouvoir fournir un débit de 33 I/s sous une pression minimale de | bar,
- étre branchés sur des canalisations de 200 m au moins alimentées par un réseau permettant un

apport de 240 m’,
- étre situés 2 moins de 5 m d’une voie carrossable utilisable par les engins de secours.
- étre distants d’au moins 30 m de tout risque particulier,
- étre signalés conformément aux normes en vigueur.

39 Points d’eau naturels :

Les points d’eau naturels (cours d’eau, lacs, étangs, ...) peuvent étre utilisés pour la défense
incendie s’ils répondent aux caractéristiques suivantes :

- pouvoir fournir en toute saison un débit de 120 m®en deux heures,
- la hauteur d’aspiration devra, dans les cas les plus défavorables, étre inférieure & 6 m,
- des plates formes permettant la mise en oeuvre des engins devront étre aménageées.

Leur superficie sera d’au moins 32 m* (8 m x 4 m) ; elles seront implantées perpendiculairement
au point d’eau.

Leur résistance devra permettre le stationnement d’un véhicule de 130 KN (dont 90 KN sur
I"essieu arriére et 40 KN sur I’essieu avant, ceux-ci étant distants de 4,50 m).

Elles seront reliées 4 la voie publique par une voie carrossable répondant aux caractéristiques des
voies engins.
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4°) Réserves artificielles :

Les réserves artificielles doivent €tre créées en des endroits judicieusement choisis par rapport
aux batments & défendre, factlement accessibles en toutes circonstances.

Elles peuvent étre constituces par des citernes, bassins, piscines, ...

Leur capacité minimum doit étre de 120 m® d’un seul tenant. Toutefois, si elles sont réalimentées
par un réseau de distribution ou par une source, ce volume pourra étre réduit du double du débit

horaire de ’appoint.

Elles devront étre équipées en partie basse d’une canalisation de 100 mm munie d’une crépine
aboutissant & un poteau d’incendie de 100 mm de couleur bleue. Cette canalisation sera dotée

d’une vanne de barrage et d’une purge.

Le poteau sera situé a une distance maximum de 5 m d’une voie carrossable répondant aux
caractéristiques des voies engins.

1V/ Caractéristiques des voies carrossables utilisables par les engins de
secours :

Pour permettre 1’accés des véhicules de secours aux abords des constructions et des points d’eau,
des voies carrossables dites « voies-engins » doivent étre aménagées. Ces voies, d’une largeur
minimale de 8 m, doivent comporter une chaussée répondant aux caractéristiques suivantes :

- largeur de la chaussée (bandes réservées au stationnement exclues) ; 3m ;
- résistance : 130 KN (dont 40 KN sur I’essieu avant et 90 KN sur I’essien arriére, ceux-ci
distants de 4,50 m) ;
- hauteur libre sous voiite : 3,50 m
- rayon intérieur : 11 m .
- surlargeur : 8 = 15 dans les virages de rayons intérieurs inférieurs & 50 m.
R
(S et R, surlargeur en rayon intérieur, étant exprimés en meétres).
- pente inférieure & 15 %.

Toutefois, sur une longueur inférieure & 20 m, la largeur de la chaussée peut étre réduite 2 3 m et
les accotements supprimes.

Ces voies doivent étre munies d’un panneau de signalisation visible en toutes circonstances et
indiquant le tonnage limite autorisé.
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Annexe 9 :

Analyse et circonstances des accidents et
note en matiére de sécurité routiére

REMY
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C* wonstaricas. - REMY 27/03/2003 Circonstances : REMY
Organtsme o
Unné I8PV Routes Ciconstances UnRé ¢ N* PV Routes Circomtances
Dale Dés
Heure Hewe
Gendarmerle Nationale A D001 ,-byu‘pmmnsm {REMY}. RD 0036 Véh A1 uesﬂwmjzmcy:bnﬂm,conduapuunhmnndaﬁlns.
77047858 PRW*)’“ Accident hors agglomération, hors Intersection, en plein jour. circulant dans la sens des PR crolssanis de la RD 0036 |, circule sans
Ven 27/02/11998 partie rectiigne La chmrssée ent normale. changement da direction, heurte un aufte véhicule.
9h 40 piat Sans coliislon impliquant 1 wihicule of pes do pidlon, Véh. B (pas du viclime) | un véhicuta iéger, condult par un homme de 36 ans,
Véh, A {1 blesad lger) : un véhicuda iger, condUAL par una femme de 45 b, ::::nm:mmd:;.l::&n‘hm PR décrolasants de la RD 0038 lournant & gauche,
circutent dens le sers des PR décrolasants de b A 0001 |, circule sans i -
changement da direction, heurte une gitesidre en béton, Bilan : 1 blessé grave.
Bitan : 1 blessd Wger Gendarmeria Nalionale A 0001 Cormmune 531 (REMY),
Gendarmerie Nationale A 0001 Commune 531 {REMY) TTO4 / 4351 PR 71+700 {Actident hora sgglomération, hors Inlersection, en plein jour
7769 /1358 PR 70+0 Accident hors aggloméralion, hors inlersection, an plein jour. Jeu 24/12/1998 (VF) parile reclitigne La chaussée esl nomale.
Dim 08/03/1998 partie rectilgne | Par temps couvert of la chausada est moulida, 12h 30 plat Cofision en chalne impliquant 8 véhicules et pas de pi{on
16h 15 pial Colfsion en chalna Impliquant 4 vihicules st pas de pidlon. Vih, A {2 bleasés idgers) : un vihiculs léger, circulant dans le sens des PR
Véh. A (pes de victime) : un vihicule léger, clrculant dens e sers des PR crofssants de la A 0001, clicule méma sens méme file, heurte un autre
décrolssants de la A 0001 |, circule sans changement de direction, heurte un >
sutre véhiculs, Véh B (pas de victime) - un véhicule ger, circutant dans le sens des Pt
Véh. B (1 blesaé grave) : un vehicule kger, condult per une femms de 70 ens, |crolssants de ia A 0001 |, clicule mé&me sens méma file, heurle un aulre
circutant dars be sens des PR décrolssants de fa A 0001 | circuse sans :
changemant de direction, heurts Une glisalére métalique. Véh.C(pudaMm):mvérd:mcm.mmmnshnmsaul?n
Véh. C (4 blessss legers) : Un whicide Kger, condull par un homme de 48 ans, mﬂ:duh»\m1 , circule méme sens mdme [lle, heurts un aulra
circutant dans ta sens des PR décrolssants de fa A 0001 |, circule sans g
changement de direction, heurts un eutre véhicule. Blan : 6 blessds Kgern.
Bfian : | blessd grave, 4 biesads Kgers, Gendarmerie Nationale A 0001 Commune 531 (REMY).
Gendatmerie Nalionala A 0001 Commune 531 (REMY). 7769/ 104 PR 86+1200 Accident hors sgolomération, hors Intersection, en plen jour
776914836 PR 69+300 Accident hors sgglomération, hors infersection, Is null sans éciarege public. Mar 140111997 partie rectiigna Lo chaussée est normale.
9h2s plat Sans coltsion Impliquant 1 véhicule et pes de piton
Dim 30/08/1998 partie rectfigne La chauseda est normeds, Véh. A (1 blesad léger) ; un vithiculs Mger, condu par une [emme de 32 ans,
§h30 plat Colitsion impliquant 1 vihiculs et 1 pidton. |circutant dans e sens des PR crolssants dala A 0001 | chicula sans
Véh A (pas de victime) ; un véhicule Bger, condult par un homma de 59 ans, chengement de direction, heurte un sutre véhicule.
circutant dans le 3em des PR crofssania de la A 0001 |, circule sams Bllan : 1 blessé léger.
changement de drection, haurte un pidlon. Gendarmetie Nationale RD 0060 Commune 531 (REMY),
Blan - 1 tud, dont piéions : 1 tud, 497 165 PR O+0 Accident en sgglomération (da 501 4 2 000 h.), en Intersection en X, la nult sans
Gendarmerie Nationale RD 0038 Comenune S31 (REMY). dclairage public.
49711345 PR 22+300 Accident hora aggiomération, horn intersection, i null xans éciairsge public. Jeu 16M1/1097 partie rectiigne Par temps couvert el ke chaussés est mouliiées.
19h 15 sommet da cble Cofiisiorrs muftipies Impliquant 3 wihicules of paa de piion.
Mar 15/09/1598 partie rectfigna N ploud Kgbrement of b cheussde esi moullids RD 0028 Véh. A (1 blessé grave, 1 blessé lbger) : un véhicula léger, condult par un
oho5 pial Sams coltsion mpsiquent 1 vihicule of pas de piéton. homma de 50 ans, circutent dams lo sens des PR crolssants de ta RD D060
Véh A (1 bieasé ger) : un wéhiculs léger, condult per i homma de 19 ans, clrcula sans changement da direction, heurte un sutre véticule
circulant dans la sens des PR décroissants de la RD 0038 |, circule sans ml“ﬁfiﬁﬂfmﬁ;ﬂﬁ.ﬁﬁﬂ:ﬁﬂm'
ot Prombdinmmametiy
tun L G run ans,
B A s A ooot Ceisnis S (REMY), nkm?;,mhm;-PRﬂqﬁsmduhRB.m  chrcute sans
776916392 PR 704200 |Actident hore pggiomération, hors intersection, an phein jour. changsment de direction, hetste un autrs véhicule.
Mar 24/11/1998 pastia rectiigne La chatssde st normle, Blan - 1 blessd grave, 2t tegers
1430 P Coftslon par ferriére mpiiquant 2 véhicules ot pas do pidton. Gondarmatie Nationale A 0001 [Commume 531 (REMY).
Viéh A (4 blessés lgers) : un wihicule Kiger, condull par un homeme de 20 sns, 77691134 PR 684700 Accident hors sgalomération, hors Intersection, tn nul sans éclalrage public
ciculant dars ke sens des PR crolsasnts da fe A 0001 |, ciircule sans
Chenginert, on slion. Rty o mie sebioue: Mec 2200111997 partia rectigne  |Ls chaussée est nomale
:&’aw*mi "““;:d:’mm::hm‘mmm 1hoo plal | Cotitsion tmpiquant 2 véhicules el 1 piéton,
c.:"mmpﬂ 4 - Véh. A (pas de victime) ; un véhicule lger, condull par un homme de 34 ans,
Sitan : 4 blensds Mgers circulant dans be nens des PR décrolssants de la A 000! | ckcule sans
. > changement de direction, heurle un pitton.
Gendarmetle Nalionale RD 0080 Commune 531 (REMY) (RUES DE NOYON/COMPISGNE). A, I (it iy DN GG, I G N WOl
497/1838 PR 7+839 Accident en agglomération (de 501 & 2 000 h ), en intersection en X, ia nult circutant dans ke sena dos PR décrotssaiis de la A 0001 |, chcule sans
éctsinege pubic allumé. changement de direction, haurte une gilssiire mélallique.
Tun 21/12/1998 parile rectiigna La chaussée esi normale. Bllan : 1 biessd grave, dont plétons ; 1 blenad grave,
17hoa plat Coffsion par la At kmpiquant 2 vhicues et pas da piéton. Gendarmerie Natlonale R 0036 Communa 531 {REMY). =
4971338 PR 20+400 |Accident hora sgglomération, hors Intersection, en plein jour
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Circonstances : REMY 2710312603 Circonstances : REMY 27/03/2003
rganiome Organisme
Unié/N® PV Roues Clrconstances Undé FN® PV Routes Clreonstances
Date Dale
Hetre Heue
Ven 070¥1997 partie rectiigne La chaussée est normaka. Bian : 2 blessés lgers.
il et Coffsion Impiiquent 2 vétcuies et pas da piéton, Gendarmarie Netionale RO 0026 Commune 531 (REMY) (RUE DE FRANCISRES),
Viéh A (1 blessé grave, 2 blesséa kgers) ; un véhicusa liger, condul par une 4971189 PR 25+700 Accident en snglomération (da 501 4 2000 h.), en intersection en T, la nurt sans
fernme da 38 ans, circulant dans je sens des PR décrolssents de la RD 0036 éclairage public
déparssant & gauche, heurla un sutre vihicus. Sam 06/02/1989 encourbe A drofle  {La chaussée est nommals,
Véh B (1 tub, 1 blessd grave) | un vithicide Kger, condult par une lemme de 40 Oh4s penle Sans colsion Impliquant 1 véhicule & pas de piéton
ans, circutant der fe sarrs des PR décrolasants de ke RD 0038 |, chcude xems Autr 0000 Véh A (1 blensd grave, 3 blesuds légers) - un véhicule [éger, conduil par un
changernent da direction, heurte un sutre vihicule, homme de 37 ans, circulanl dans le sans des PR décrolssanis de fa RD D028
Bitan : 1 had, 2 blesads graves, 2 blessés légern. circule sans changement de direction, heurta un mur
Gendarmerle Nationale RD 0026 Commune 531 (REMY). Blan ; 1 blessd grave, 3 blessés Kgers,
4971976 PR 224805 Accident hors agglomération, hors Infersection, 1 nufl sans éctairage public. Gendarmerie Nallonate RD 0080 Commune 531 (REMY).
49717121 PR 7+200 Accident hors agglomération, hors inlerseclion, en plein jour.
Mer Z3071997 partie rectiigne La chausséde st nomale. Dim 30/05/1999 en cowrbe & gauche  La chaussée est nomale.
5hoo plat Sans coftalon kmpiquant | véhicule el pas de piiton. 19h {5 plat Sans cottislon impliquant 1 véhicule et pas de pidton
Véh A (1 biesad lger) : un cyclomoteur, condull par un homma de 19 ans, Véh, A (1 blessd Hger) : une molocycleta, condulle par un homme de 49 ans,
circutant dans la sens des PR décrolssants de la RD 0U26  en manosuvre circuiant dans fe sens des PR crolssants de la RD D080 |, clrcule sans
d évitenent. changement de direction
Bier : 1 bleasd kger, Bilan : 1 hiessd Jiger,
Gendamerie Natlonale A 0001 Commune 531 (REMY). Gendarmeris Naticnale A 0001 A Communa 531 (REMY)
7769 1 3625 PR T0+100 Accident hors egglomértion, hors infersection, en phein jour. 7769/ 3107 PR 70+400 |Accident hors sgglomération, hors inlersection, an plein jour,
Mar O5/08/1997 partie rectiigne La cheussée est normale. Dim 27/06/1999 pastie rectligne La chaustée est normale.
11h2s pist Cofiislon par leriére impliquant 2 wihicules ol paa de pidton. 19h 00 plal Sans coltision Impliquant 1 véhicule et pas de pitton
Véh. A (pas de victima) - un pokds lourd evec remorgue(s), condull par un Vit A {3 biessss légem) | un véhiculs iger, condul par un hormma de 24 ana,
hormeme de 50 ens, circitent dena ke sena dea PR crolssants de la A 0001 circulant dans le sefm des PR crolssents de kA 0001 A, clrculs sans
dépassart & gauche, haurte una giissidre en béton. changement de direction, heurte une gtisside en béton.
Vi, B (1 biessé grave) : un wihicute kger, condull par un homma da 31 ens, Bien - 3 blessée lgers.
cireutent dens le sena dea PR crotssants de s A 0001 |, circute méme sers Gendarmatie Nationala A 0001 1 Commune 531 (REMY).
méma Mo, heurte un sutre vihicute. 776915419 PR 684400 Accident hors spglomérstion, hors interseciion, en plein jout
Bllan ; 1 bieesd grave, Mer 1711111999 partle rectiigne Lo chaussée esl normale.
Gendarmerie Nationale A 0001 Ca 531 (REMY). hors — 186h00 plat Cofiision par lartiére Impliquant 2 véhicuies et pas de plélon,
776913173 PR 69+800 Accident hors sgglomération, hors infersection, en . Véh A (2 blessés [gers) : un véhicule léger, condult par un homme de B5 ans,
Lun 11/08/1997 partie rectiiigne La cheusaée esl nomnals. clrculant sur ka A 0001 1 |, citule sans changement da ditection, heurte un autre
17h37 plat Cofftslon implquant 1 véhicus et pas de pidlon. Wy
Véh. A [2 biessés Kgers) : un vihicute uRteire, condull par une femme de 39 Véh. B (pas de viclime) : un tracteur roittler avec semi-remotque, condull par un
ans, circulant dans le sens des PR crotssants de ln A 0001 |, clrcule sens homma da 43 ana, circulsnt dans je sens des PR décrolssants de la A 0001 1,
chengement da direction, heurte una glissidra en béton. circule sans changement de direction
Bllan : 2 blesada Kgers, Bian : 2 blesads légers.
Gendarmerie Nationale A 0001 Communae 531 (REMY). Gendarmerte Nationale RD 0038 Commune 531 (REMY).
7769 1 1086 PR 69+750 Accident hors aggioméretion, hors ction, en ploin jour, 497 / 1484 PR 23+800 Accident hors sgglomécation, hors Intersection, en pleln jour
Mar 140372000 partia rectiigne La cheussée est normaia. Mar 30/11/1999 en courbe & deofte Par temps couvert e la chaussée est normala.
160 25 plat Cofitsion par ha citd impiquant 2 wéhicuies ol pas de pléton. 12h10 plat Sans coffision Impquant 1 véhicule et pas de piélon,
Véh. A (pss de victima) : un véhicule ger, condull par un homme, crculant dana Véh. A (1 bieasé Kger) - una volturette ou tricycle & moleur, conduite par un
le sens dea PR de la A D001 i de e 4 geuchs, heurte homme da 65 ans, circutart dans le sens des PR crolssants de la RD D038
una ghsald qua of Un autre véh X clicule sana chengement de direction, heurte un fossé, un talus ou une parol
Véh B (1 blessé Kger) | un wihicule liger, condult par un homme da 30 ans, rochetssa
{circutart darm be sens des PR crotssents de ls A 0001 | circude sar Bilteri : 1 bhensd téger,
chengement de direction, hourts Un sutre véhicula. Gandarmerie Nationaie A 0001 Commune 531 (REMY).
Blian : 1 blesed kger, T169 15782 PR 7040 Accident hors agglomération, hors intersection, la nult sans éclalrage public
Gendarmerie Nalionale A 0001 |Commune 531 {REMY).
770471242 PR T2+0 Accident hors agglomération, hors Inferaection, en phein jour. Ven 10/12/1999 peitle recttigne La chaussée est moultée
Mer 27/01/1999 partle rectiigne {8 chaussée es! normaia, 4h00 piat Coflision par le coié impliquant 2 véhicules et pas de piélon
16h 18 pizt Cofitsion par Fartiére Impliquant 2 véhicises et pas de pliéton. Véh A (1 hiessé ldger) : un tmclaw roullsr avac samiremorque, condull par un
Véh. A (1 blessd léger) : un véhiculs ger, condull par Un homme da 51 am, homme de 41 amy, clicular dais s sens den PR décrolasanis de la A 0001
|circutant dans la sens dea PR décroisaants da s A 0001 |, circule méma sens circule sans changement de direclion.
méme fia, heurte un autre véhicide. Véh. B (1 blexsd idger) : un vithicule léger, cordult par un hornme de 47 ans,
Véh. B (1 biesad lger) : un véhicule ges, condul par un homma de 51 ans, chculant dans le sens des PR déciolasants de la A 0001 |, circule sans
circudont dons ks sans dus PR décrofssants de la A 0001, clicule méme sens changement de direction, heurte un véhicule en sialionnement.
méme Me, hetrta un autre véhicule.
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Clrconstances : REMY 2710372003
Oiganisme
Unié / N° PV Routes Circonstances
Date
Hewre
Bitan : 2 blesads Kgera,
Gendarmesle Nationale A 0001 Commune 531 {REMY).
7769 1 1602 PR 714800 Accident hors sgglomération, hors en piein jour.
Sam 22/04/2000 partie rectigne N pleud lghrement el i chusade est meilide.
18h 40 plat Colitsion per Jo cd¥ impliquant 2 véhicules sl pas ds piéton.
th.A(lunqu):mmuqu,wﬁlpummawm.
|circutant dans lo sens des PR décrossents da ta A 0001 déportd b gauche,
heurte un sutre vihicule -
vma(pnwm};mmuw.mnp.mm,mm
la sens des PR décrolssants da la A 0001, circute sans changement de
direction, heurte un autre véhicule,
Blan ; 1 blessé Kger.
Gendarmerie Nationsle RDOV22 |Commune 531 (REMY).
497 1 668 PR 44300 Acckient hors sgglomération, hors Interaaction, fa mull sarm éciaiege public.
Mec 28/07/2000 en cowrbe b gauche  |La chaussée est nonmale.
23h 30 plat Sans coliision impiquant 1 wihicua et pas da pidton.
Véh A (1 blassd Hger) : un whicule Kger, condufl par un homme da 53 ans,
circulant dena ke 8ens des PR décrolsaants da la RD 122 | clrcule sans
hengement de hewrte un cbetacha fixe sur trottolt ou accoternent.
Bliian © 1 biesad Mger,
Gentlsimetla Nationals A D0O1 Commune 531 (REMY) (AIRE DE REPOS BOIS 'ARCY).
7769 /3184 PR 68+600 | hors aggioméretion, hors Int en plain jour.
Lun 24/07/2000 partie rectiigne 11 plout forterment of la cheusade est moufids.
19h05 plat Coffision par ferridra Impliquant 2 véhicules el pas da pion.
Véh B (pes de victime) © un tracteur routier svec semi-remorgue, condul per un
homma da 32 ans, ciiculent dens le serm des PR décrolssants da lm A 0001 4
raré, heurts Un sutre yéthicule.
vﬁ.AﬂMmJ.mMﬂw.memhumhum.
circutant dans o sens des PR décrolasents do s A 0001 déporié 4 drofte,
hewrte un autre véhicule.
Blian : 2 blesaéa graves.
Gendarmette Nationale A D001 |Commune 531 (REMY).
7769 13260 PR 71+400 Accident hors egglomdnation, hors infersection, en pisin jour.
Lun 3170772000 partia rectiigne Lo chounsée es? pormala.
15h40 plat Coflision par famidre Impiiquant 2 véhicules el pas da piton.
Véh. A (1 bizesé grave) : un pokds lourd sivec rernorque(s), conduul par un
{homme da 58 ans, circutant dsns fe sofs des PR crofesants de s A 0001
Citcula sarrs changement de direction, heurta un sulte vithicise.
Vmawudlm]:mmumﬁ-mcmuw,m‘pnm
homme de 31 ens, circulart dans Je sens des PR crotssants de fa A 0001 (]
ramét, heurte un sutre véhicuke.
Blien © 1 biesad grave,
Gendarmerie Nationale A 0001 Communa 531 (REMY).
7769 1 3340 PRT71+100 Accident hors sgglomération, hors intersection, en plein jour.
Mer 16/08/2000 parthe rectiigne La chaussde est normaka.
12h X0 plat | Cottislons mustiptes impliquant 5 vihicules el pes de pitton.

Véh, A (1 ud, 1 biessé grave) : un whiculs iéger mvec carmvena, condull par une
femme de 49 ane, circulant dens lo sens dea PR ciolssans de la A 0001
Midm.mmm-m.

Véh. B (1 biessé grave, 1 blessd iger)  Ln véhicule UiRtsire, condu parun
Ihomme da 45 ans, chcutent dans ke nens des PR décrolasants de fa A 0001
circule serms chengement da direction, heurte un sutre vihicule,

Véh c[pud-m)zmvmwhuw,wmwmmmdoﬁam.
|circutant dans la nets des PR décrotssants de la A 001 , circula sans

|changement de direction, heurle un autre véhicula,

h""'ﬂ‘r-f_n—rv-“_v-t;-zﬁ-fu—_:-«

e - =7 ey =y s - i
-'-n-'-'l.'u-m
Circonstances : REMY 27/03/2003

Organisme

Unlté / N* PV Routes Chiconslances

Date

Hewre
Véh. D (pas da viciime) : un véhicule léger, condult par un homme de 27 ans,
circuiant dans le sens dea PR décrolssants defa A 0001 |, circule sans
changement de direction, heurte un sutre véhicute,
Véh E (pas de viclime) : un véhicule Mger, conduRt par un homme da 43 ans,
circulant dans lo sens des PR crolssents de s A 0001 | clrcule sans
changs i de heurla un mobdle.
Bilan : 1 tué, 2 blessés graves, 1 blessd iéger,

Gendarmeris Nationala RD 0078 Commune 531 (REMY} (BOJS DE PIEUMELLE).

49711212 PR 2240 | Accident hors agglomérstion, hors Intersection, la nult sans éclairage public

Lun 23/10/2000 partle reciligne La chaussée est nomale.

19h 00 piat Sena cofision Impliquant 1 véhicule ot pas de piéton,

Véh. A (1 bieasé lger) ! uns molocycletts, condutte par un homme de 45 ana,
circutant dems ke sens dea PR décrolasants de la R 0026 |, circude sans
|changement de direction, heurte un snimal,
Bilen : 1 biesad iger,

Gendarmerte Nationale A 0001 Commune 531 (REMY). Sl

TI69 1 4643 PR 714100 | Accidert hors agglomération, hors intersection, la nult sans échirage public,

Mer 08/11/2000 partia reclifigne It pleut Mgdrement et la chaussde ast mouliida

18h 10 plat Sans cofifsion Impfiquant 1 véhicula et pas de piélon.

Vih. A (1 blesad grave) ; un véhicule ldger, condult par un hamme, circulant
dans fe sens des PR décroissants de la A 0001 déponté A tirofte, heurle une
glasiére mitaliqus.
Bllan : 1 bieasé grave

Gendarmetle Natlonsle A D001 Communs 531 (REMY).

77691 650 PR 714800 Accident hors aggiomeération, hors Inlersection, en plein jour.

Ven 020372001 partie rectifigne La chausaéde esl normale.

1h30 plat Colfislon par [ammidre impiiquant 2 véhicuses e pas de pi{on,

Vih. A (2 blezsés hgars) - un véhicule Kger, conduit par un homme de 84 ans,
circytand dans e sens des PR ciobssants de Ja A 0001 dépassant A gauche,
heurle un autra véhicule,
Véh. B (pas de victime) : un trecieur mutler avec semi-remongue, condutt par un
homme da 43 ens, circulant dems ke sens des PR cloissents de la A 0001
circute sarms changement de direction, heurte un sutre vihicule,
Bilen ; 2 blessds kgers,

Gendarmaria Nationale A 0001 |Commune 531 (REMY).

7769/13 PR 69430 Accident hors sgglomération, hors intersection, fa nult sans éclaimge public

Mer 030172001 partie rectiigne La chaussés esi normale.

4h00 plat Coffiston imphiquant 1 véhicute et pas de pidton.

Véh A (1 bleasd iper) © un tracteur routier svec semi-remorque, condult par un
homma de 25 ans, circutant dans le sens des PR crolssants de la A 0001
éporié A droite, heurte une gitasiére métafiique.
Bilan ; 1 blessé kger,
Gendarmeria Nationala A 0001 Commune 531 (REMY).

7691190 PR 70+100 Accident hors eggloménation, hors Intersection, en plein jour.

Jeu 250112001 parth recliigne La chaussée ast normale.

13h25 plat Collislons muftiples impliquant 3 véhicules el pas de piélon,

Véh, A (pas da victime) : un vehicula léger, condull par una femme do 20 ans,
clrculamt dans lo sens des PR croissants de la A 0001 dépassant & gauche,
heurte una gitaskre en bdtan.

Véh B (pas da victime) : un véhicule léger, condult par un hamine de 23 ans,
circulant dans le seims dea PR crohssants da la A OO0 | clrcvle sans
changement de direction, heurle un aulre vihicude
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sweonstances : REMY 27/03/2003
_ Organlame
Diganiaina Unité 7 N* PV Routes Cheonstances
Unité / N* PV Roules Circonstances Date
Date Heure
Hass 776975151 PR 70350 Accident hors agglomération, hors § llon, 1a nuft sans éclairage public
Véh. C {1 biessé kger) . un vithicule idger, condull par un homma de 41 ans,
circulant dans le sens des PR crolssants da e A 0001 |, circule sans Mer 26/1272001 partie rectifigne La chaussée est moutiifa.
rl""‘“"”‘d""-“‘"““"‘""“‘“" 8has plat Cofisions muliples impliquant 3 véhicules ol pas de piélon.
= = léger. Véh. A (S blessés légers)  un véhicule 1éger, condult par un hamme da 42 ans,
Gendarmeris Nalionale A DODf Commune 531 (REMY). circulsnt dana la sermm des PR crolssants da ln A D001 |, clrcule sans
77631 2650 PR 694925 Accidand hors sgglomération, hors Intersection, en plein jour. changement de direction, haurle une glisaldne en béton.
Lun 230772001 pertie rectigy La ch do osl o Véh B (1 bleasé kger) - un véhicule kger, condult per un homme de 23 ans,
18h25 phat Coftsions multiples impiquant S véhicules of pes de pléton. |circutant dans ko sens des PR crolssants de fa A 0001 | clrciile sans
Véh A (1 tud, 1 blessé grave) : une motocycletie, condulte par un homma da 41 chengement da direction.
ans, circulsnt dans lo ser des PR décrofssants do fa A 0001, circule sans Véh. C (pee de victime) - n wihicule Kger, cirzulanl dans lo sens des Pl
changement de direction, heurfe Un sutre véhicule. dela ADOO1  changeunt de file 4 droile, heurte un piion, on fulte
Véh. B (pes de victima) : un véhicule Hger avec caravens, conduit par un homme -

de 45 anm, circutant dans ke sens des PR décrolasants de la A 0001

hangenn! do e § gauche, heurte un sutra véhiculs.

Véh. C (pes de victime) | un wihicute léger, condult per un homme da 52 ans,
circutant dans lo sens des PR décrofasants da la A 0001 |, circule sens
changement de direction, heurte un sutre véhicule.

Véh. D (pes de victima) : un wihicule kger, condult par un homme de 48 ans,
circutant dens o sens des PR décrolssants do la A 0001 changeant de file &
droite, heurle un sutre véhicule.

Véh. E (pas de victime) : un polda lourd evec remarque(s), condult par un
|homma da 34 sna, circutant deng ke sena des PR décrolssents da s A 0001 |,
circule sena changement de direction, heurte un sutre vihicule

Bien - 1 tué, | blessé grave.

Gendarmerie Nallonak RD 0038 Commune 531 (REMY).
497 /1404 PR 224300 | Accident hors sgglomé hora imersection, la nuit avec échuirage public non
alumd.
Lun 26/11/2001 partierectiigne Il plout ipérement of s chausséa est moulide,
7h15 piat Colfision paf la cAtd Impiquant 2 wehicules et pes de piéion.

'Véh. A (1 blessé grave) | une bicycieita, condulte par un homme de 18 aro,
circuiant dans le pens des PR croissants de la RD 003 | circule sang
changement da direction, heurte un sutre véhicule.

Véh. B (1 blessd kiger) | une motocycleite, conduite par un homme de 34 ans,
circutant dans le sens des PR crolssants da fa RD 0008  cépassant & geuche,

heurte un aulre véhicute.
Ban : | bissed grive, 1 blesad Kger.
Gendarmerie Netionale RD 0038 Commune 531 (REMY) (LA PATINERIE).
4971 1419 PR 25+B800 Accident hors aggiomération, hors Infersection, en plein jour.
Sam 01/1272001 on courbe A drofle | Par temps couvert of i chausede est moulide.
14h05 plat Sans colision impiiquant 1 véhicuta of pas do pidton,

Viéh, A (1 biesaé iger) : un véhicula Kger, condull par une femme de 44 ans,
circulant dens lo sena des PR crolssents de ls RD 0038 déporid & gaucha.

Bltan ; 1 blessé kger.
Gendarmerie MNationale RD 0038 Commune 531 (REMY).
497 /1436 PR 25+800 Accident hors sgglarndration, hors infersaction, au cnépuacule ou 8 leube.
Jeu 06/12/2001 partia recifigne La cheisade el nonmata.
7Th4s plet Colffislon frontale Impliquant 2 vihicules ot pes da pidton.

Véh A (1 blesad léger) : un whhicule iéger, condull par Un homme de 53 ane,
|circutant dans e sens des PR crofssents de Ja RD 0038  en menosuvie

o éviterment, heurte un autre véhicule.

Véh. B (1 biesad léger) : un vihiculs Kger, condull par un homms de 34 en,
circudant dans s serms des PR décrolasents de s RD 0038 |, circule sana
changement do direction, heurte un sutre véhicule.

|Bilan ; 2 biessés ligers.

Gendarmetie Nationale A.0001 JCommune 531 (REMY).
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REMY 27103/2003
[ FICHE DE SYNTHESE ]
[ Auloroutes 24 | RN, 0 [ RD: 13 ] VvC: 0 | Auves: 0 |
Longueur MJA :
RESULTATS GLOBAUX En agglo Hors agglo Total
Accidents corporels 3 34 37
Accidents mortels 0 4 4
Nombre de lués 0 4 4
Nombre de Blessés Graves 3 13 16
Nombre de Blessés Légers 5 52 57
Taux d'accident 1E8 Vh x km
Taux de lués 1EB Vh x km
Tués / 100acc 10,81
Tués +B.G. / 100acc. 54,05
Coal moyen d'un accident (kF) 73593
Densilé accidents fan / km
Densiié acc. mortels / an / km
un lué = 383440 kF un B.G = 394,84 kF unB.L. = 83,94 kF Dégat mat. = 21,35 kF
[COUT GLOBAL {Millions de francs). 27,230 [COUT PAR AN ET PAR KM (Millions de Irancs) ]
REPARTITION DES ACCIDENTS :
Tracé en courbe 6 Enintersection: 3
PROFIL EN LONG En pente 1 Sommel cole 1 Surle plat 36 Basdecdle O
SURF GLISSANTE Mouillée 10 Ennelgde 0 Verglacée 0 Autres 1]
INTEMPERIFS Plule 5 Neige 0  Broulllard [+] Vent 0
NB VEH / ACCIDENT (1 véhicule 15 2 véhicules 15 3 véhicules 3 4 véh. et + 4
TYPE DE COLUSION _ [Frontale 1 Parlectld 5  Aridre 7 En chalne 2
LUMIERE Nuit ss ecl : 12 Nult éct all. . 1 Null écl. non all, : 1 Aube/Crép. : 1 Jour; 22
ACCIDENTS VEH. SEUL SANS PIET. Saobst fixe: O Avec obat. fixe 9
[ Obst Fixe Nb Obst_| Tués | BG | BL 7] _Tués |_BG BL | Victimes
Mur 1 0 1 3 letle 0 1 0 1
Glisslére 12 1] 2 13 Cycio 0 1 1 2
Bordure 0 [ 0 0 Scooler 0 0 0 0
Arbre . ] 0 0 0 Moto . - 1 1 3 5
Talus 1 0 0 1 Volturetts . . 0 0 1 1
Sign. 0 0 0 0 2 11 46 59
Poteau 0 (1] [} 0 PL + Bud 1] 1 2 3
Véhicule 1 0 [} 1 Pigtons - - 1 1 0 2
Divers 1 0 0 1 Autres - 0 0 0 0
TOTAL 16 0 3 19 [TOTAL: 4 18 53 73
MANCEUVRES - Dépassement : 13 Toumne-A-gauche 1 Toumne-b-drofte - 0 Aloril: 2
Marche amridre a Irepastion © 0 Stationmemend © ] Eviterment ; 2
IMPLIQUES 2AL. ) VL 48 VYL+R: 2 Camionnefie: 2 Cetz 0
Pidton ; 2 Mot 4  Volturstie - 1 Poids lourd : 10 Divers o
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Période d'étude : 01/01/1997 - 31/12/2002

T BEET
REMY 27/03/2003
REPARTITION DANS LE TEMPS :
PAR HEURF PAR MOIS
Hetre | “Accl | Heura | Accl | Heurs | Acd | Heure | Accl Mols T Acoi | Mois | Acal
0-1 2 6-7 1 12-13 3 18-13 0 Janv G Judl 5
1-2 1 78 2 1314 1 19-20 6 Févr 2 Aodl 1
2-3 0 8-g9 1 14-15 2 2021 0 Mars 4 Sept 1
34 1] g9-10 2 15-16 2 21-22 [ Avril 1 Oct 1
4-5 2 10-11 [} 16-17 (-] 22-23 0 Mar 1 Nov 5
56 1 3 11-12 2 17-18 2 23-24 1 Juin 1 Déc G
PAR ANNEE (1)
Accl” Annds —Acel | Annda] Acel | Annde| Accl | Annda] Acl | Année] Acer
1997 I T 1999 7 2001 B
| 1998 7 2000 8 2002 0
PAR JOUR DE LA SEMAINE
[ Luddl Mardi “Wigrerad] Joud! Vondred Samed JVE___Dlmancha7F )
{ 7 6 9 3 4 ] ]
(1) Seulen las 12 derniéies enndes de la périods d'dlude sant représantdes
Pérlode d'étude : 01/01/1997 - 31/12/2002 Page 2/12



Répertoires : REMY 271032003
fd Fonctionnasl Carac Lieu Lieu2 Récap
H&PY Date | Heurej JSem | Lumi| Com| Agglo]nter| Tcol| CatR [NumR TPlan| Surl | 8ignai | CatR [NumR[IndR] PR [Plong] TFian] Sur [ Signai| Nvéh |NTu] NTuP|NBG NBGP NBL| NBLP} Nind
GN/7769/5419 | 17711/98( 1600 | Mer | Pjou| 531 | Hors {Hors| Aml | A 1 Recl | Nom o = s 2ol ofafjo 2z} o]
GNIT765/3184 | 2407/00] 19:05| Lun | Pjou| 531 | Hors | Hors| Am A 1 Mou | SignDan 2 0 ] 2 0 0 o 1
GNI7769/134 | 22001/87| 01:00 | Mer | Nsép| 531 | Hors [Hors A | A 1 Norm, 2 ] 0 1 1 [+] ] 3
GN/7769/13 | 030101] 04:00 | Wer | MNaép| 531 | Hore | Hors| Aur A 1 Norm 1 0 [+] 0 0 ] 0 1]
GNT769/4838 | 30/08/98) 08:30 | Dim | Nadp| B31 | Hors |Hors| Autr| A 1 Norm| 1 1 1 (1] 0 0 0 2
GN/77693772 | 110827} 17:37| Lun | Plou | 831 | Hors | Hors| Aurr A 1 Norm 1 (1] 0 o 1] 2 0 /]
GN/7769/1086 | 14K3/00]| 1625 ) Mar | Piou | 531 | Hors |Hors| Coté] A 1 Norm 2 ] [+] [¢] [} 1 Q 1
GN/7789/2650 | 230701| 18:25| Lun | Pou | 531 | Hors | Hors| Muft| A 1 Norm 5 1 1] 1 [+] 1] o 6
GN776%/1338 | 080308 1615 | Dim Pjou | 531 | Hors | Hors| Chel A 1 Moul 4 0 /] 1 1] 4 L] 2
GN/7769/5782 1 10/12/99| 04:00 | Ven | Nsép| 531 | Hors |Hors| Coté| A 1 Mou 2 L] 1] 1] 1] 2 0 4
GN7769/3628 | 05/0897| 11:25 | Mer | Ppou | 531 | Hore | Hors| A A 1 Norm| 2 1] 4] 1 (1] 1] 1] k]
GN/7769/190 | 230101| 13:28 | Jeu | Plou | 531 | Hors [Hors| Mut | A 1 Norm| Pror 3 0 0 0 o 1 0 3
GNITT69/6392 | 24/11/98| 14:30] Mer | Ppu | 531 | Hors | Hors| Amd A 1 Nom 2 1] 0 0 [+] 4 a 1
GNIT704/258 | 2702/98) 09.40 | Ven | Pjou | 531 | Hors |Hors| Sans| A 1 Nomm 1 0 0 0 1] ] ] 0
GN/7769/5151 | 26/12/01) 08:45| Mer | Nsép| 531 | Hors {Hors| Mut] A 1 Mou 3 0 0 0 [+ 6 0 2
GN/7T69/3107 | 2706/99] 19.00| Dim | Plou | 831 | Hors | Hors] Suna| A 1 MNorm 1 0 Q (1] o 3 Q 1]
GNIT789/3340 | 160800) 1230 | Mer | Piou | 531 | Hors | Hors| Mut| A 1 Norm| Bchan 5 1 1] 2 0 1 0 4
GN/7769/4643 | 08/11/00] 19:10 | Mer | Nsép| 531 | Hors [Hors| Sans| A 1 Moud 1 0 0 1 0 0 0 ]
GN/T769/3260 |310700| 15:40| Lun | Pjou | 531 | Hors |Hors| Al | A 1 Norm)| 2 0 0 1 0 0 1] 1
GNIT704/4351 | 24n12/98) 12230 | Jeu | Pjou | 531 | Hors | Hors| Chel| A 1 Norm| 8 ] [1] [i] 0 ] 1] 6
GN/T769/1802 | 2200400| 18:40 | Sem | Pjou | 531 | Mors | Hors| Cotd]| A 1 ‘Moul 2 0 0 0 1] 1 1] 2
GN/1769/%690 |020301| 11:30 | Ven | Pjou | 531 | Hors | Hors| Ami A 1 Norm| 2 [+] 0 (1] 0 2 [+] 1
GNIT704/242 | 2701/99| 16:18 | Mer | Plou | 531 | Hors | Hors| Ami A 1 Norm 2 0 1] 1] 0 2 0 ]
GN/TT69/104 | 140187] 09:25| Mer | Ppu| 831 | Hors |Hors| Sens| A 1 Norm 1 1] 0 0 ] 1 @ 1]
GN/497/1199 | 06/M2/99) 0045 | Sem | Nsépi 531 | <2000| T |Ssns| RD 26 Nomm| Aur Autr 1] 0 Piat | Rect | Nom 1 L] 1] 1 0 3 0 ]
GN/497/85 180187) 1915 | Jeu | Naép| 831 | <2000 X | Mut| RD 8 Mou | Prior RO 60 0 Som | Rect | Moud | Stop 3 0 0 1 0 F 1] 1
GN/497/1212 | 23/10/00] 18.00 ) Lun | Nsép| 531 | Hors | Hors| Sens| RD 28 Norm, 1 1] ] a 0 1 o 1]
GNr497876 |2307/57) 0300 | Mer | Nsép| 531 | Hors | Hors| Sans{ RD 28 Norm 1 0 (1] 0 0 1 0 1]
GN/497/1838 | 21/12/88] 17.00 | Lun |Népa} 531 | <2000/ X |[Colé| RD a8 Nom| PricDr | RD 80 70838 Pat | Rect | Nom 2 0 (1] 1 0 0 1] 1
GMN/4g7/238 (070397 15:45 | Ven | Pjou | 531 | Hore | Hors| Avr | RD k] Norm) 2 1 (1] 2 0 2 1] 1]
Gh/497/1345 | 1500/98) 00:03 | Mer | Nsép| 531 | Hors | Hors| Sans| RO a8 Mo 1 o (4] [+] 0 1 0 a
GNIA97/1404 | 26/11001| O7:15| Lun Népn| 631 | Hors | Hors| Coté| RD 36 Moul 2 0 a 1 0 1 1} 1]
GN/497/1484 | 30/11/99| 12:10 | Mer | Pjou | 531 | Hors | Hors| Sans] RD [ ] Norm}  Prior 1 1] ] [+] [} 1 0 1
GN/497/1438 | 08/1201| 07:45 | Jeu | Crép| 531 | Hors | Hors| Fron| RD 3% Norm| 2 0 ] (1] 4] 2 0 0
GN/4gT/1419 | 01/1201] 14:03| Sam | Pjou | 531 | Hors | Hors| Sans| RD 36 Mo 1 [+] Q o 0 1 0 5
GN/497/721 | 3005/99] 19:15| Dim | Pjou | 531 | Mors | Hors| Sans| RD .0 ] Norm| 1 (] 1] (1] (1] 1 1] 1]
Gh497/868 | 2607/00] 2330 Mer | Nsép| 631 | Hors | Hors| Sans| RD 122 Nonn& 1 0 0 0 0 1 0 1]

Pérlode d'étude : 01/01/1807 - 3111072002 Poge 111



PLAN LOCAL D'URBANISME

Principes et objectifs de I'Etat en matiére de sécurité routiére

L'Etat reste garant de la sécurité et de la circulation sur 'ensemble du réseau circulé. A ce titre, il doit s'assurer
lors de I'élaboration du Plan local d'urbanisme que les mesures décidées respectent les principes de base
susceptibles de favoriser un haut niveaun de sécurité routiére, c'est-3-dire :

- . la prise en compte des usagers vulnérables
Paffectation des voies avec le souci d’un rééquilibrage des usages entre circulation et vie locale pour

les voies traversant ’agglomération
la vérification de la cohérence entre I'affectation des voies existantes ou projetées et leurs

caractéristiques pour que les usagers adaptent leur comportement

Les ouvrages de référence produits par les services techniques de I'Etat sont :
- sécurité des routes et des rues
- ville plus sfire, quartiers sans accidents
-  modération de la vitesse en agglomération
- zone30
-  section 70 en agglomération
- recommandations pour les aménagements cyclables
- guide des carrefours urbains
- aménagements des carrefours interurbains

Le comité interministériel de la sécurité routiére a indiqué fin 1998 Pobjectif de diminuer par 2 en 5 ans le
nombre de tués sur les routes, A cette fin, il a rappelé I'importance de certaines orientations :

- la modération de la vitesse en agglomération

- la promotion des déplacements & bicyclettes

- un contrdle de sécurité sur les projets routiers

Données communales ¢

Une analyse du fonctionnement urbain devra étre faite au préalable ; elle portera sur :

Panalyse des accidents des 5 derniéres années ( ci-joint répertoire des accidents sur cette commune
ainsi que les circonstances de ceux-ci)

- lacirculation

- les projets ( d’aménagement urbain et de voirie)

- les points singuliers (sorties d’écoles)

A noter que les accidents recensés sont uniquement les accidents corporels de la circulation car ce sont les
seuls qui sont relevés sur place par les forces de I’ordre et qui donnent lien 4 procés verbal. Les accidents
matériels sont recensés par les assurances des propriétaires des véhicules et ne donnent pas lieu a un
recensement. Les accidents corporels de la circulation sont liés 2 I'importance du trafic (il faut toujours
comparer les quantités d’accidents survenus au regard de I’importance de la circulation ).

La gravité des blessures est codifiée de la fagon suivante :

- BL ou blessé léger
- BG ou blessé grave (la victime a passé au moins les 6 jours suivant I’accident  [’hépital)

- T ou tué (Ia victime est décédée dans les 6 jours qui suivent I’accident



Objectifs du PLU en sécurité roufiére

La mise en ceuvre d’une politique d’aménagement intégrant la sécurité routiére nécessite d établir a partir des
données communales des objectifs qui déclineront :

- la prise en compte des conclusions de ’approche accidents
si les accidents sont localisés et présentent une configuration particuliére, le PLU en tiendra compte et

proposera dans la mesure du possible des mesures concrétes afin d’éviter le renouvellement d’accidents
similaires

- la prise en compte des usagers vulnérables
dans le cadre du PLU, la commune aura une réflexion 2 mener permettant de :
I-rendre siics les déplacements actuels et & venir pour :
*les piétons et les deux roues, en particulier les cheminements des jeunes vers les équipements

qui leur sont destinés : €coles
* les cheminements des parcs de stationnement vers les équipements publics ou privés

2-favoriser les déplacements de ce type

3-développer le réseau de cheminement pour ces usagers et éventuellement en affecter une partie
exclusivement a |eur usage

Le PLU devra intégrer les conclusions de cette réflexion dans toutes les composantes du dossier et en particulier
les réservations d’emprises. '

e Paffectafion des voies
il ne s’agit pas 14 de concevoir un plan de modération de la vitesse mais d’en jeter les bases, 2 savoir :

* analyser le réseau viaire existant et & venir pour en proposer une affectation 4 terme

* analyser les limites légales de I’agglomération (panneau d’entrée et de sortie) par rapport aux limites
(actuelles et futures) perceptibles par les usagers en transit (présence de biti, de trottoirs)

* analyser les éventuels écarts au regard du présent et de leur devenir pour décider de I’affectation des voies

Les opérations & venir devront contribuer a la construction d’une image cohérente pour les usagers de la route :
on établira des régles sur le recul, la position du béti et éventuellement sur le gabarit. Tout usager en transit
doit pouvoir identifier facilement le type de voie ol il évolue (une certaine typologie des aménagements sera
recherchée) avec les éléments de fonctionnement inhérents au statut des voies.

e le gabarit a préserver
la sauvegarde des itinéraires de transports exceptionnels est une nécessité économique pour de nombreuses

industries ainsi que pour la circulation ou le transport de véhicules spéciaux (travaux publics, grues, engins
agricoles). Il conviendra donc de maintenir au mieux toutes les possibilités routiéres existantes. Chaque
gestionnaire du réseau devra réagir en conséquence a tous projets d’aménagement touchant au gabarit et aux
obstacles, aux rayons des carrefours giratoires, aux poids et 4 la répartition des charges,

e Le traitement des acces
Il s’agit 12 d’analyser les modalités de desserte des propriétés riveraines

Pour les routes nationales ou les routes départementales classées & grande circulation, on appliquera le
principe suivant : tout automobiliste qui sort d’un accés doit disposer du temps nécessaire pour s’informer de la
présence d'un autre usager, décider de sa manceuvre, démarrer et réaliser son insertion sur la route avant qu’un
véhicule initialement masqué ne survienne. Ce temps est estimé & 8 secondes et ne doit dans tous les cas jamais

étre inférieur & 6 secondes qui est le minimum impératif.



On veillera a éviter e développement linéaire de ’agglomération le long des routes principales.
Hors agglomération, on n’admettra pas la création d’accés nouveaux en dehors des aménagements d’ensemble
faisant I’objet d’équipements adaptés organisant le raccordement des voiries secondaires au réseau des routes

principales dans de bonnes conditions de sécurité.

Pour les routes secondaires ( les antres routes et les voies communales), on essayera de respecter le principe
énonce ci-dessus.

Les connaissances acquises

Méme s’il n'y a pas encore beaucoup de connaissances explicites sur les caractéristiques des rues qui
engendrent des conduites a risque, les éléments suivants semblent y contribuer 4 savoir ;

- la présence de constructions tournant le dos 4 la route, 1’absence de constructions visibles (cachées derriére
des haies vives) qui n’engendrent pas la perception d’un milieu urbain

- 1’absence d’événements marquant I’entrée de 1’agglomération

- les largeurs de rues qui donnent une impression d’ajsance

- les alignements droits qui permettent au regard du conducteur de se porter au loin

La prise en considération de ces connaissances devrait permettre d’éviter :

- des extensions d’habitations reliées a I"agglomération seulement par la route

- Iélargissement des emprises (recul des habitations) qui €largissent le champ visuel
- les aménagements non cohérents avec le type de la voie concernée

- les alignements droits trop longs ( afin d’éviter une augmentation de la vitesse)

De méme, les emplacements réservés pour les équipements devront étre choisis avec soin : prise en compte Jes
déplacements engendrés pour créer des liaisons sires.



~ LES OBSTACLES LATERAUX

[Yune maruere genérale , dans chague commune | il facdra veiller 3 apporter un soin au
fraloent des obslacles laléraux ( au niveau nalional, rappelons qu'un accident morlel sur 3 se
prouil lors d'un choc contre obstacle ) et suroul lorsque nous nous siluons
» sur une route nationale
» sur une roule départemeaniale classée a grande circulation
« dans une zone d'accumulation d'accidents
= dans une seclion de roule en courbe
= ouquand l'obstacle esl silué trop prés du bord de chaussée

Ces obstacles sont susceplibles d'aggraver, en cas de heur, les consejences d'un accident.

Voici quelques exemples a envisager ;
* éloignement au maximum les poleaux EDF ef Télécom du burd de la chaussée el dans la
mesure du possible prevoir une mise sur poleaux communs des lignes,
* chanflieinage des (éies de buse,
* suppression et remplacement des bornes kitomeétriques ou GDF en malériaux duis par des
boines en plastue , des panneaux de signalisation en matériaux durs par des panneaux aux
nornies
* suppression des enlrepols sauvages, du stockage provisoire des arbres sur I'accolemenl
* trailenient des ponceaux soit en mettant en place un dispositif de relenue, soit en supprimant le
ponceau el en implanlant évenluellement un garde corps

| LES LIMITES D’AGGLOMERATION

L'article 1 du Code de la Route donne cornme définilion de I'agglomération, I'espace sur lequel
sont groupés des immeubles balis rapprochés, et donl l'entrée ef la sortie sont signalées par des
panneaux placés & cet effel le long de Ja route gui la lraverse ou qui la borde .L'espace bili esl
caractérisé par -

‘. un espacemenl entre batimenls de moins de 50 m
1. des bétimenls proches de la roule

. une longueur d'au moins 400 m

t. une fréquence significative d'acces riverains

Les limites d'aggiomération ont des eflets :
* au titre du code de |a route
* au litre de 'occupation du domaine public
* au litre de 'uibanisme
* au litre de la publicité
* au lilre de la police

Les panneaux son! obligaloirement de type EB10 et EB20 ( les seuls réglemenlaires ), poses &
moins de 100 métres du bali el sur l'accolement droit ( sur les 1oules importantes ou en cas de
mauvaise visibilité, un doublement est possible sur la gauche de la chaussée ). Sur les 1oules
dépaitementales , la carlouche & fond jaune ( type E43 ) devra élre mise au dessus du pannea.
Aucune inscriplion aulre que le nom de I'agglomération ne doit éire portée sur ces panneaux el aucun
panneau, autre éventuellerment des ABE ou AB7, ne doil étre placé sur le méme support

Il esl inulile de posilionner & l'entrée d'agglomération un panneau de limitalion de vilesse a 50
kmih car c'esl le régime général de Ia limitation de vilesse en aggloméralion,

Des lors qu'a I'une des entrées d'agglomération, une prescription a été¢ mise en place , elle doit
élre reprise a chaque entrée d'agglomération



‘CRITER(:S DE QUALITE DE LA SIGNALISATION

nahsation doit &lre

- fisibi  on doit réduire el simplilier les ndicalions au maximum el, le cas échéanl, réparlir les
=dn3x sur plusiew s suppotls échelonnés
uni’anme © Tuniformité implique linlerdiction d'vliliser , sur loules les voiries, des signaux non
r''vmenlaires ( tous les signaux rouliers doiven! &lre conformes 2 la réglementalion en dale du
4% juin 2001).
hamogéne © Ihomogénéité exige que, dans des condilions idenliques, l'usager rencontre des
signaux de méme valeur el de méme porlée , implanlés suivant les mémes régles.
simple ‘la simplicité s'oblient en évitant une surabendance de signaux qul faligue I'allention de
l'usager, lequel lend alors & négliger les indicalions données ou méme ne peut les lire |, les
comprendie ou les enegistrer.

- conlinue : { ne s'applique qu'a la signalisalion de direclion ) : la continuilé des direcllons signalées,
assuiée sur les routes imporiantes par la coordinalion effeciuée A I'échelon de I' Administration
Cenliale , doil &lre recherchée sur toules les aulres roules en réalisant lccalement entre services
les liasons nécessaires
cohérente avec l'usage , avec les regles de circulalion  * cf ci dessous
roncenliée * lorsqu'il est indispensable que plusieurs signaux soienl vus en méme lemps, on doit
les implanter de fagen que l'usager puisse les apercevoir d'un seul coup d'eeil, de jour comme de
nuil

* il doit y avoir aussi cohérence entre la geomélrie de la roule el la signalisalion . entre la
simalisation et lenvironnement de 1a roule ou de la rue, entre les signalisations verlicales enlre elles;
enlie la signalisation hotizontale el la signalisation verticale, enlre les revétemenls rélroréfiéchissants

ublistis

LES MIROIRS

Le miroir peut &tre ulilisé sous réserve que les condilions suivantes soient remplies :
* mise en place d'un régime de pricrité avec obligalion d'arrét « stop » sur la branche du carrefour ol
les conditions de visibililé ont entrainé I'ulilité du miroir
* distance entre |a ligne d'arrét et le miroir inférieur 3 15 m
* Irafic essenliellement local sur la route ol esl implanté le « slop » précite
* limitation de vilesse sur la route priorilaire inférieure ou égale & 50 kim/h
* implantation a plus de 2,3 m,
Les miroirs doivenl étre Inclus sur un fond :
* carré s'il s'agit d'un miroir rond ( le colé du camé a une longueur égale a une fois el denve e
diamélre du miroir )
* reciangulaire ou carré s'il s'agit d'un miroir rectangulaire ou carré { les colés du fond ont une
longueur égale & une fois el demie celle du miroir )
Le fond ainsi deit &tre rayé noir el blanc, chaque raie mesurant Scm de largeur. |l ne faul pas ulilisé
de mirgir plan.



Annexe 10 :

Recensement agricole — RGA 2000 -
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Recensement agricole 2000 - Fiche comparative 1979 - 1988 - 2000

Région : 22 - PICARDIE
Départament : &0 - QISE Région agricole 327 - PLATEAU PICARD
Canton: 14 - ESTREES-SAINT-DENIS Zone défaveriste - 0 - Hors zone
Commune : 531 - REMY Massif - 0 - Hors zone
1, Géndralites 8, Age des chefs d'exploitation et des coexploltant TR
Prpulation lolide en 19907 1791 Supericia 1olale* 1097 ha Elecul
on 1999 1904 Superficie agncole utitisée communate (7) 1384 ha e Tet9 T vma
Superficie agneole utiisée des exploliations (1) 1445 ha Monyde 40ans B R
40 A moins de 55 ans
Swurce INSEE, DGl T W= s it I . e 1 ] 55 ans el plus
Tolal e it ] N -
2. Tallle moyenne dos exploitations . -
Expl Superficle agricole uliliséa moyenne (ha) {1)
B o KL 1968 2000 1979 1968 2000 7. Population - Main d'muvre
Exploftations E\;I:ssmnneur!- {21 & 15 14 [ [4 20 -
Autros exploiations 3 9 c [ 5 [ o
Toules exploialions 18 23 15 T2 a7 a8 Chefs et Alemps lel
Expiodalions de [08haelplus 4 5 5 179 163 191 Pop [amiliaie active sur s expl {5)
T . = & UTA familiates (4)
UTA salariés (4) (6)
UTA totales (y ¢ ETA-CUMA}(4)
| Safariés permanents e
3. Superficies agricoles .
Exploitalion Superficie (ha) (1
- a7y igsa [ 2000 1979 1988 2000
Superhoe africole ulilsée - 7 22 1% 1295 1308 1445
Terres lahourables 16 L] 11 1181 1230 1410 8. Statut
dont céréales 15 8 13 882 915 898
| Superhche loutragAre pancigate (3) 4 1 ® 135 9z 52 i S R
1dont supercie Wwupnes en horbe 12 12 7 114 18 34 :'r indndyelles i
B teadre 14 1 13 514 607 893 ° o
Qe of escoungeon 14 9 [} 12 93 48
Aais grain el mais semence 12 14 9 242 211 147
DNefterave indusineiie 1 1 10 251 172 209
Pwis padéagineux L} a 84 9. Divers e iy .
Pommes de leme de conservation - £l 4 3 0 _ € 28] S * superhcie (ha) S auSD
8D : superficie développée (ha) S
o | TEmITr
Mals fourrage ol ensilage (S) [ I
Pomime de lerre de Mculone (S) 0 c
4, Chepte! — e o, e IR, ) Colza grain el navelle (S) 0 n
Exploiali — Effetl Haricol vert (SD) c
KL 1988 2000 1879 __ 188 2000 Pel pois {SD) D D -l
Toial Govms T S 2 8 3 341 220 8 ) - =
dont tolal vaches 9 5 3 147 75 13
Total volalles 12 7 c 1348 2689 €
Vaches laiteres B c c 120 € c
Tolal ovins 5 [ c 178 c €
doni bretss nwimrs 5 13 c 140 c < Préclslons méthodologiquas
Total porcms (1) a ] 0 0 1] {1) Les supexfictes renseignées ici sonl celles des expladations ayanl leur siége sur
dont lnmes moms 0 0 ] Q 0 0 commune quelie que soil b locaksation des parcelies. Elles ne peuvent 8lre comparées
Lapmes mires 5 4 9 37 7 0 4 la syperikie lolale de cette commune.
Poules pordeuses 7 ¢ 253 ¢ (2} Exploitations dont ke nombre gUTA (4) est supéreur ou égal 3 0,75 et la mame
Poulels de chair el coqs Q 3 (3 440 28 <] brute standard est supérieurs ou égale 3 12 hoclares équivalent blé.
- - {3) Somme des lourrages et des supericies toujours en horbe.
{4) Une unit¢ de travall annuel (UTA) esl la quantilé de iravall dune perscnne 3 lemps
complet pendant une année.
(5) La population familiale active comprend foutes les personnes, membres de La famille
5. Moyens do produclion du chef d" N ou des cx is (y compris ceux ci), Iravadfant sur Fexploitalion
Superficie (ha) ou parc (6) 1l s"apH des salariés permanents ef occasionnels n'apparienant pas  ka famille du
Expiostations (en proprié{é et copropriété) chel d'exploitation ou des coexploitants.
1979 1088 2000 1979 1988 2000 (7) Les superficies renselgnées ici sont cefies qul sont localisées sur la commune
S.perficie en innnage - R T T R 1081 1008 1093
Traciours 16 19 13 41 41 a8
duonl trcieurs de 135 ch OIN of plus [4 5 (] ]
Meissonneuse-balleuse 2 12 B 11 9 a Signes conventionnals
Prosse # osses balkss 0 0 o 0 . Résultat non disponible
Supedice mmute o 0 0 0 o 0 ¢ Résultal confidentel non publ, par apphcalion de la ki sur le secrel Stalistique
Supwrficie dravinde par drvns enlemds e 0] .| . 8 0 0 1§_ﬂ
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Annexe 12 :

Plan Simple de Gestion — P.S.G — établi par
la D.D.A.F
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