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Plan	
   de	
   déplacement	
   Vignoc 
 
Introduction	
  
	
  
S’agissant	
   de	
   la	
   thématique	
   sur	
   	
   les	
   déplacements,	
   nous	
   souhaitons	
   reprendre	
   le	
   travail	
  
effectué	
  par	
   la	
  commune	
  sur	
  ce	
  point	
  précis.	
  En	
  partant	
  du	
  diagnostic	
  communautaire	
   fait	
  
par	
  l’Audiar	
  en	
  2009,	
  augmenté	
  du	
  travail	
  sur	
  le	
  plan	
  de	
  déplacement	
  effectué	
  par	
  FORMAT	
  
6	
   sur	
   Vignoc	
   en	
   2010,	
   des	
   travaux	
   et	
   des	
   actions	
   ont	
   été	
   réalisés.	
   Cela	
   témoigne	
   de	
  
l’importance	
  que	
  la	
  collectivité	
  à	
  donner	
  au	
  déplacement	
  de	
  ses	
  habitants.	
  
	
  
	
  
	
  
1	
  -­‐	
  En	
  reprenant	
  l’analyse	
  de	
  l’Audiar	
  en	
  2009	
  sur	
  les	
  mobilités	
  des	
  
habitants	
  du	
  Val	
  d’Ille	
  :	
  
•Les	
   habitants	
   du	
   Val	
   d’Ille	
   effectuent	
   en	
   moyenne	
   3,1	
   déplacements	
   (tous	
   modes	
  
confondus)	
  par	
  jour	
  et	
  par	
  personne	
  de	
  5	
  ans	
  et	
  plus.	
  C’est	
  un	
  peu	
  moins	
  que	
  la	
  moyenne	
  du	
  
Pays	
  de	
  Rennes	
  (3,3).	
  
•	
   La	
   part	
   de	
   la	
   voiture	
   est	
   la	
   plus	
   importante	
   :	
   76%,	
   soit	
   2,3	
   déplacements	
   par	
   jour	
   par	
  
habitant	
  (1,8	
  en	
  tant	
  que	
  conducteur	
  VPC	
  et	
  0,5	
  comme	
  passager	
  VPP).	
  
•La	
  part	
  de	
   la	
  marche	
  à	
  pied	
  (12%)	
  dans	
   la	
  répartition	
  des	
  modes	
  est	
  plus	
   importante	
  que	
  
celle	
  des	
  transports	
  en	
  commun	
  (8%)	
  et	
  des	
  2	
  roues	
  (2%).	
  
•95%	
  des	
  déplacements	
  en	
  TC	
  se	
  font	
  pour	
  motifs	
  obligés	
  (dont	
  67%	
  pour	
  le	
  motif	
  scolaire).	
  
•	
  95%	
  des	
  ménages	
  disposent	
  d’au	
  moins	
  une	
  voiture,	
  soit	
  1,64	
  	
  plus	
  élevé	
  que	
  celui	
  du	
  Pays	
  
de	
  Rennes.	
  
•	
   La	
   part	
   des	
   plus	
   de	
   18	
   ans	
   qui	
   possèdent	
   un	
   permis	
   de	
   conduire	
   est	
   de	
   97%	
   pour	
   les	
  
hommes	
  et	
  89%	
  pour	
  les	
  femmes.	
  
•	
  91%	
  des	
  plus	
  de	
  18	
  ans,	
  actifs	
  et	
  apprentis	
  qui	
  disposent	
  d’un	
  véhicule	
  pour	
  se	
  rendre	
  sur	
  
leur	
  lieu	
  de	
  travail	
  l’utilise.	
  Ils	
  sont	
  seulement	
  un	
  peu	
  plus	
  de	
  3%	
  à	
  ne	
  pas	
  en	
  faire	
  usage.	
  
•	
  81%	
  des	
  ménages	
   sont	
  équipés	
  en	
  vélo	
  et	
   la	
  part	
  des	
  ménages	
  où	
   toutes	
   les	
  personnes	
  
disposent	
  d’un	
  vélo	
  représente	
  70%	
  d’entre	
  eux.	
  
Aujourd’hui,	
  l’obstacle	
  majeur	
  à	
  la	
  mobilité	
  n’est	
  pas	
  l’absence	
  de	
  permis	
  mais	
  l’absence	
  de	
  
véhicule	
  
Peu	
  de	
  personnes	
  choisissent	
  de	
  ne	
  pas	
  utiliser	
  leur	
  véhicule	
  pour	
  se	
  rendre	
  au	
  travail	
  
En	
  2008,	
  l’obstacle	
  majeur	
  à	
  l’usage	
  du	
  vélo	
  est	
  l’absence	
  de	
  pistes	
  cyclables	
  sécurisées.de	
  la	
  
mobilité	
  des	
  habitants	
  de	
  la	
  CCVI	
  
•	
  Le	
  principal	
  mode	
  de	
  transport	
  utilisé	
  pour	
  le	
  motif	
  domicile-­‐travail	
  est	
  la	
  voiture:	
  82%.	
  
C’est	
   également	
   le	
   principal	
   mode	
   pour	
   les	
   motifs	
   domicile-­‐achat,	
   domicile-­‐démarche	
   de	
  
santé,	
   etc.	
   C’est	
   également	
   le	
   principal	
   mode	
   pour	
   le	
  motif	
   domicile-­‐loisir	
   (35%)	
  mais	
   de	
  
manière	
  moins	
  marquée,	
  la	
  marche	
  représente	
  28%	
  de	
  part	
  modale	
  et	
  les	
  2	
  roues	
  26%.	
  
•	
   Les	
   transports	
   collectifs	
   sont	
   essentiellement	
   choisis	
   pour	
   les	
   motifs	
   de	
   déplacement	
  
domicile-­‐études.	
  
•	
  Le	
  mode	
  vélo	
  quotidien	
  est	
  essentiellement	
  utilisé	
  par	
  les	
  collégiens	
  dans	
  le	
  cadre	
  de	
  leur	
  
déplacement	
  domicile-­‐collège	
  (14%).	
  
La	
  carte	
  suivante	
  montre	
  les	
  déplacements	
  pour	
  le	
  travail	
  à	
  l’intérieur	
  de	
  la	
  CCVI	
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2	
  -­‐	
  Scénario	
  de	
  synthèse	
  du	
  plan	
  de	
  déplacement	
  de	
  Vignoc	
  fait	
  par	
  
FORMAT	
  6	
  en	
  2010	
  :	
  
LE	
  CENTRE	
  BOURG,	
  UN	
  QUARTIER	
  DE	
  VILLE	
  ET	
  DE	
  VIE.	
  	
  
LE	
  PONT,	
  UN	
  ESPACE	
  MULTIMODAL	
  
•	
  Programmation	
  des	
  espaces	
  publics	
   
	
  

 
	
  
1	
  -­‐	
  La	
  Place	
  des	
  Fresches.	
  	
  
Entrée	
  du	
  centre	
  bourg	
  Entrée	
  du	
  nouveau	
  quartier	
  du	
  Vallon	
  des	
  Fresches.	
  	
  
Arrêts	
  cars	
  scolaires	
  en	
  amont	
  de	
  la	
  place	
  de	
  l’Eglise.	
  	
  
Stationnement	
  voitures.	
  	
  
2	
  -­‐	
  Voie	
  de	
  desserte	
  principale	
  de	
  la	
  Zac	
  du	
  Vallon	
  des	
  Fresches	
  	
  
3	
  -­‐	
  Aménagement	
  de	
  la	
  rue	
  de	
  la	
  Poste..	
  Circulations	
  double	
  sens	
  +	
  trottoirs.	
  	
  
4	
  -­‐	
  Création	
  d’une	
  place	
  jardin	
  partagée	
  autour	
  de	
  l’Eglise.	
  Zone	
  de	
  rencontre	
  20km/h	
  ?	
  	
  
Circulation	
   voitures	
   descendue	
   au	
   Sud	
   de	
   la	
   place	
   (zone	
   peu	
   conviviale	
   où	
   les	
   façades	
   portent	
  
ombre).	
  	
  
Suppression	
   de	
   l’accès	
   à	
   la	
   place	
   depuis	
   l’allée	
   des	
   Roses	
   et	
   en	
   attente	
   d’une	
   réflexion	
   par	
   les	
  
riverains	
  pour	
  l’allée	
  	
  
des	
  Faisans.	
  Stationnement	
  devant	
  les	
  commerces	
  (15	
  places).	
  	
  
5	
  -­‐	
  Aménagement	
  de	
  l’îlot	
  «Chotard».	
  Esquisse	
  Habitat	
  35	
  en	
  cours.	
  	
  
6	
  -­‐	
  Possibilité	
  d’aménager	
  l’allée	
  des	
  Noisetiers	
  pour	
  créer	
  du	
  stationnement	
  longitudinal	
  (15	
  places).	
  	
  
7	
  -­‐	
  Aménagement	
  de	
  la	
  rue	
  des	
  Ecoles.	
  	
  
Possibilité	
  d’une	
  circulation	
  voitures	
  à	
  double	
  sens,	
  ou	
  bien	
  en	
  sens	
  unique,	
  de	
  l’église	
  vers	
  les	
  écoles.	
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Trottoirs	
  larges	
  pour	
  accès	
  sécurisé	
  aux	
  écoles.	
  	
  
8	
  -­‐	
  Le	
  Carrefour	
  de	
  la	
  route	
  de	
  Gévezé.	
  	
  
Entrée	
  du	
  centre	
  bourg	
  	
  
9	
  -­‐	
  Aménagement	
  de	
  5	
  à	
  10	
  places	
  de	
  stationnement	
  privées	
  pour	
  les	
  riverains	
  de	
  la	
  place	
  de	
  l’église	
  
ne	
  disposant	
  pas	
  de	
  parking	
  sur	
  leur	
  parcelle.	
  	
  
	
  
	
  
Bilan	
  stationnement	
  public	
  :	
  	
  
Maintien	
  de	
  30	
  places	
  secteur	
  Eglise	
  /	
  Noisetiers	
  (actuellement	
  35	
  places).	
  	
  
Création	
  de	
  30	
  pl.	
  Place	
  des	
  Fresches.	
  	
  
Maintien	
  des	
  85	
  places	
  existantes	
  secteur	
  des	
  écoles.	
  
	
  
	
  
3	
   –	
   Les	
   travaux	
   d’aménagement	
   avec	
   Atelier	
   du	
   Canal	
   et	
   Cabinet	
  
Bourgois	
  en	
  2012	
  et	
  2013.	
  Avec	
  Servicad	
  dans	
   le	
   cadre	
  du	
   schéma	
  
de	
  développement	
  des	
  modes	
  doux	
  en	
  2013.	
  
	
  
Nous	
  avons	
  décidé	
  de	
   l’aménagement	
  de	
   l’espace	
  urbanisé	
  qui	
   s’inscrit	
  dans	
  un	
  périmètre	
  
comportant	
  quatre	
  parties	
  : 
1-­‐	
   	
  Le	
  centre	
  bourg	
  :	
   l’aménagement	
  porte	
  sur	
   la	
  restructuration	
  complète	
  de	
  la	
  voirie	
  des	
  
rues	
  principales	
  convergeant	
  vers	
  l’église.	
  
2	
  -­‐	
  L’entrée	
  du	
  bourg	
  et	
  sa	
  nouvelle	
   liaison	
  douce,	
  entre	
   le	
  secteur	
  du	
  PONT	
  et	
   le	
  Bourg	
  :	
  
l’aménagement	
  porte	
   la	
   reprise	
  de	
   la	
  voirie	
  et	
   la	
   création	
  en	
  parallèle	
  d’une	
   liaison	
  douce	
  
permettant	
  l’accès	
  des	
  habitants	
  du	
  bourg	
  au	
  service	
  public	
  de	
  transport	
  dont	
  les	
  arrêts	
  se	
  
situent	
  au	
  PONT.	
  
3	
   -­‐	
   Le	
   secteur	
   du	
   PONT	
   et	
   la	
   zone	
   multimodale	
   (ancienne	
   RN	
   137)	
   :	
   l’aménagement	
  
comprend	
   après	
   la	
   démolition	
   des	
   habitations	
   existantes,	
   la	
   création	
   d’une	
   zone	
   d’inter	
  
modalité	
  de	
  transport.	
  
4	
  -­‐	
  Du	
  PONT	
  vers	
  la	
  zone	
  de	
  Covoiturage	
  :	
  l’aménagement	
  comprend	
  une	
  voie	
  piétonne	
  et	
  
cyclable	
  et	
  une	
  nouvelle	
   zone	
  de	
  Covoiturage	
  de	
  31	
  places	
  en	
  bordure	
  de	
   la	
   4	
  Voies	
   avec	
  
parking	
  Vélo	
  
	
  
	
  
1	
  Le	
  centre	
  bourg	
  
	
  
L’	
   «	
   espace	
   public	
   »	
   est	
   au	
   cœur	
   de	
   la	
   conception	
   urbaine	
   et	
   paysagère	
   du	
   centre-­‐bourg.	
  
Conçu	
  pour	
  les	
  futurs	
  habitants	
  il	
  répond	
  à	
  de	
  multiples	
  préoccupations	
  :	
  
·∙	
   Favoriser	
   le	
   «	
   bien	
   vivre	
   ensemble	
   »	
   et	
   la	
   mixité	
   sociale	
   au	
   travers	
   d’aménagements	
  
diversifiés	
  où	
  piétons	
  et	
  vélos	
  auront	
  une	
  place	
  privilégiée.	
  
·∙	
  Limiter	
  et	
  pacifier	
  l’usage	
  de	
  l’automobile.	
  
·∙	
  Participer	
  à	
  l’expression	
  de	
  l’identité	
  communale	
  et	
  assurer	
  la	
  greffe	
  urbaine	
  avec	
  le	
  centre	
  
bourg,	
  et	
  avec	
  les	
  zones	
  urbaines	
  existantes.	
  
·∙	
  Valoriser	
  les	
  commerces	
  et	
  services	
  de	
  la	
  place	
  d’église.	
  	
  
L’aménagement	
  de	
  ses	
  espaces	
  est	
  la	
  conséquence	
  des	
  études	
  précédentes.	
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2	
  L’entrée	
  du	
  Bourg	
  avec	
  sa	
  nouvelle	
  liaison	
  douce	
  
L’aménagement	
  concerne	
  le	
  secteur	
  d’entrée	
  de	
  bourg,	
  afin	
  de	
  faciliter	
  la	
  liaison	
  des	
  usagers	
  
notamment	
  des	
   scolaires	
   entre	
   la	
   zone	
  d’inter	
  modalité	
   prévue	
   au	
  PONT	
  et	
   le	
   BOURG.	
   La	
  
topographie	
   difficile	
   et	
   les	
   contraintes	
   environnementales	
   nécessitent	
   la	
   création	
   d’une	
  
estacade	
  en	
  bois	
  qui	
  aura	
  son	
  origine	
  sur	
  la	
  plateforme	
  d’arrêt	
  au	
  PONT,	
  puis	
  sera	
  posée	
  sur	
  
plots,	
  en	
  parallèle	
  de	
  la	
  voie	
  sur	
  une	
  longueur	
  de	
  125	
  mètres.	
  Sa	
  largeur	
  sera	
  de	
  2.50	
  m	
  et	
  
l’espace	
  entre	
  la	
  chaussée	
  de	
  la	
  voie	
  et	
  l’estacade	
  fera	
  l’objet	
  d’un	
  engazonnement.	
  Ensuite	
  
un	
  chemin	
  piéton	
  assurera	
  la	
  continuité	
  jusqu’au	
  bourg.	
  Les	
  schémas	
  suivants	
  présentent	
  les	
  
principes	
  de	
  réalisation	
  et	
  les	
  plans	
  présentent	
  le	
  projet.	
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3	
  Le	
  secteur	
  du	
  PONT	
  et	
  la	
  zone	
  multimodale	
  
	
  
	
  La	
  réflexion	
  sur	
  les	
  déplacements	
  a	
  porté	
  sur	
  les	
  transports	
  en	
  commun.	
  L’aménagement	
  du	
  
bourg	
   inclut	
   des	
   dispositions	
   permettant	
   leur	
   plus	
   grande	
   accessibilité	
   et	
   attractivité.	
   Ces	
  
améliorations	
  relevant	
  de	
   la	
  compétence	
  communale	
  sont	
  complémentaires	
  du	
  schéma	
  de	
  
déplacements	
  mis	
  en	
  œuvre	
  par	
   la	
  communauté	
  de	
  communes	
  du	
  Val	
  d’Ille	
  et	
  des	
  actions	
  
qui	
  vont	
  en	
  découler.	
  Les	
  modalités	
  d’arrêt	
  des	
  c	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  	
  ars	
  de	
  la	
  ligne	
  ILLENOO	
  Saint	
  Malo-­‐
Rennes	
  vont	
  être	
  fortement	
  modifiées	
  au	
  Pont.	
  Un	
  espace	
  sécurisé,	
  connecté	
  à	
  des	
  liaisons	
  
douces	
   indépendantes,	
   facilitera	
   l’utilisation	
   des	
   transports	
   en	
   commun.	
   La	
   création	
   d’un	
  
second	
  parking	
  (13	
  places)	
  de	
  covoiturage	
  et	
  d’un	
  parking	
  à	
  vélos	
  sécurisé	
  de	
  10	
  places	
  va	
  
dans	
   le	
   sens	
   de	
   l’intermodalité.	
   Le	
   secteur	
   du	
   Pont	
   est	
   traité	
   dans	
   l’esprit	
   d’une	
   «	
   place	
  
urbaine	
   »	
   au	
   lieu	
   d’un	
   carrefour	
   routier.	
   Il	
   est	
   remplacé	
   par	
   un	
   carrefour	
   en	
   T	
   avec	
  
changement	
   des	
   priorités	
   pour	
   coller	
   davantage	
   à	
   la	
   réalité	
   du	
   trafic.	
   Un	
   changement	
   de	
  
revêtement	
  et	
  de	
  niveau	
  marque	
  l’entrée	
  sur	
  le	
  carrefour	
  et	
  incite	
  à	
  l’attention	
  nécessaire	
  au	
  
respect	
  des	
  autres	
  usagers,	
  y	
  compris	
   les	
  piétons	
  et	
   les	
  cyclistes.	
  La	
   future	
  ZAC	
  du	
  TERTRE	
  
sera	
   attenante	
   à	
   cet	
   aménagement	
   et	
   des	
   aménagements	
   connexes	
   dans	
   le	
   cadre	
   des	
  
liaisons	
  douces	
   sont	
  prévus	
  avec	
   la	
   réalisation	
  d’une	
  estacade	
  en	
  bois	
  et	
  un	
  cheminement	
  
piétons	
  reliant	
  le	
  bourg	
  à	
  la	
  zone	
  multimodale	
  du	
  PONT.	
  
Les	
  équipements	
  prévus	
  sont	
  les	
  suivants:	
  
-­‐	
  Côté	
  OUEST	
  :	
  
Un	
  arrêt	
  d’autocar	
   sécurisé,	
  un	
  quai	
  d’attente	
  pour	
   les	
  usagers,	
  un	
  parc	
  de	
  stationnement	
  
des	
  cycles	
  sécurisé.	
  
Ces	
  équipements	
  permettront	
  l’abandon	
  de	
  l’arrêt	
  existant	
  	
  
-­‐	
  Côté	
  EST	
  :	
  
Le	
   parking	
  de	
   stationnement	
  d’une	
   capacité	
   de	
   13	
  places,	
   un	
   arrêt	
   d’autocar	
   sécurisé,	
  Un	
  
quai	
   d’attente	
   avec	
   un	
   trottoir	
   rejoignant	
   le	
   passage	
   piéton	
   en	
   traversée	
   de	
   la	
   voie	
   pour	
  
atteindre	
  la	
  zone	
  d’attente	
  OUEST	
  et	
  l’estacade	
  assurant	
  la	
  liaison	
  douce	
  avec	
  le	
  BOURG.	
  Des	
  
fourreaux	
  en	
  attente	
  pour	
  une	
  future	
  borne	
  électrique	
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Le	
  schéma	
  suivant	
  présente	
  les	
  principes	
  de	
  réalisation.	
  

	
  
	
  

4	
  Du	
  pont	
  vers	
  la	
  zone	
  principale	
  de	
  Covoiturage	
  
La	
  réflexion	
  sur	
   les	
  déplacements	
  a	
  porté	
  sur	
   le	
  covoiturage	
  et	
   les	
  besoins	
  des	
  utilisateurs.	
  
Pouvoir	
  s’y	
  rendre	
  avec	
  différents	
  moyens	
  de	
  locomotion.	
  A	
  pied,	
  en	
  vélo	
  ou	
  en	
  voiture.	
  Cela	
  
permettra	
  une	
  plus	
  grande	
  utilisation	
  de	
  la	
  zone	
  de	
  covoiturage.	
  Un	
  parking	
  sécurisé	
  pour	
  10	
  
cycles	
  (Vélo	
  ou	
  scooters)	
  favorise	
  l’utilisation	
  du	
  parking	
  en	
  bordure	
  de	
  la	
  4	
  voies.	
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4	
   –	
   Les	
   dossiers	
   connexes.	
   Transports	
   en	
   commun,	
   voie	
   cyclable,	
  
chemin	
  de	
  randonnée	
   
 
1	
  Les	
  transports	
  en	
  commun	
  (2012)	
  
La	
   fréquentation	
   de	
   la	
   ligne	
   a	
   doublé	
   depuis	
   2009.	
   Sur	
   le	
   premier	
   semestre	
   2011,	
   la	
  
compagnie	
  enregistre	
  une	
  moyenne	
  de	
  2048	
  montées	
  par	
  mois	
   (sur	
   les	
  deux	
  arrêts	
  de	
   Le	
  
Pont	
  et	
  du	
  Centre).	
  
Le	
   ramassage	
   scolaire	
   est	
   organisé	
   par	
   le	
   Conseil	
   Général	
   à	
   destination	
   des	
   collèges	
   de	
  
Tinténiac	
  et	
  du	
  collège	
  de	
  La	
  Mézière.	
  Une	
  desserte	
  à	
  vocation	
  principalement	
  scolaire	
  est	
  
également	
  proposée	
  pour	
  le	
  Centre	
  et	
  le	
  Pont	
  ;	
  au	
  delà	
  de	
  ces	
  collèges,	
  elle	
  rejoint	
  en	
  plus	
  
l’arrêt	
  Anatole	
  France.	
  
L’objectif	
  principal	
  est	
  de	
  renforcer	
  ce	
  mode	
  de	
  transport.	
  Un	
  quai	
  Bus	
  a	
  été	
  aménagé	
  sur	
  le	
  
coté	
  Est	
  de	
   l’église	
  et	
  permettra	
  d’accueillir	
   les	
  transports	
  en	
  commun.	
  La	
  réalisation	
  de	
   la	
  
Zac	
   en	
   cours	
   permettra	
   aussi,	
   un	
   circuit	
   facilement	
   empruntable	
   par	
   les	
   Transports	
   en	
  
commun.	
  	
  
Nous	
  avons	
  communiqué	
  en	
  2010,	
  auprès	
  de	
  la	
  population	
  les	
  informations	
  suivantes.	
  	
  
La	
  commune	
  de	
  Vignoc	
  est	
  desservie	
  par	
  le	
  Réseau	
  de	
  transports	
  en	
  commun	
  Illenoo,	
  réseau	
  
de	
  transports	
  interurbains	
  d'Ille	
  et	
  Vilaine	
  par	
  cars,	
  avec	
  la	
  ligne	
  8a	
  "Saint	
  Pierre	
  de	
  Plesguen	
  
-­‐	
  Rennes"	
  .	
  Chaque	
  jour	
  du	
  lundi	
  au	
  vendredi,	
  le	
  réseau	
  propose	
  16	
  allers	
  vers	
  Rennes	
  entre	
  
6h51	
   et	
   18h28	
  ;	
   et	
   20	
   retours	
   depuis	
   Rennes	
   entre	
   7h20	
   et	
   20h07.	
   Le	
   samedi,	
   8	
   allers	
   de	
  
7h56	
  à	
  15h13	
  ;	
  10	
  retours	
  de	
  11h10	
  à	
  19h40.	
  L'abonnement	
  est	
  de	
  30,50	
  €/	
  mois,	
  le	
  ticket	
  à	
  
l'unité	
   coûte	
   1,80	
   €.	
   Pour	
   un	
   abonnement	
   couplé	
   avec	
   le	
   réseau	
   STAR	
   sur	
   Rennes	
  :	
   51	
   €/	
  
mois.	
  La	
  durée	
  est	
  en	
  moyenne	
  de	
  21	
  minutes	
  pour	
  aller	
  à	
  Anatole	
  France.	
  

Si	
  on	
  compare	
  à	
  la	
  voiture	
  pour	
  se	
  rendre	
  à	
  Rennes	
  :	
  Le	
  trajet	
  en	
  voiture	
  de	
  Vignoc	
  à	
  Rennes	
  
peut	
  ne	
  durer	
  que	
  15	
  minutes	
  quand	
  le	
  trafic	
  est	
  fluide.	
  Cependant,	
  le	
  matin	
  et	
  le	
  soir,	
  c'est	
  
plus	
  compliqué.	
  Au	
  niveau	
  du	
  coût,	
  il	
  est	
  compris	
  dans	
  une	
  fourchette	
  de	
  1,57	
  à	
  2,16	
  €	
  pour	
  
un	
  aller,	
  uniquement	
  pour	
  le	
  carburant	
  (le	
  coût	
  dépend	
  de	
  la	
  nature	
  du	
  carburant).	
  Mais	
  si	
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l'on	
   inclut	
   les	
   autres	
   frais	
   associés	
   (entretien	
   et	
   réparations,	
   assurance),	
   il	
   s'élève	
   à	
   une	
  
dizaine	
  d'euros	
  !	
  

En	
  pratique	
  :	
  l'arrêt	
  du	
  Pont.	
  L'arrêt	
  de	
  car	
  sur	
  la	
  commune	
  de	
  Vignoc	
  se	
  situe	
  au	
  lieu	
  dit	
  Le	
  
Pont.	
   L'aménagement	
  de	
   l'arrêt	
  va	
  être	
   réalisé	
  dans	
   les	
  mois	
  qui	
  viennent	
  pour	
   faciliter	
  et	
  
sécuriser	
   la	
   liaison.	
   Une	
   voie	
   cyclable	
   et	
   piéton,	
   séparée	
   de	
   la	
   route,	
   sera	
   créée	
   entre	
   le	
  
bourg	
  et	
  le	
  Pont.	
  L'arrêt	
  de	
  bus	
  actuel	
  sera	
  remplacé	
  par	
  un	
  arrêt	
  à	
  la	
  place	
  du	
  bâtiment	
  de	
  
l'ancien	
  restaurant.	
  

En	
   arrivant	
   sur	
   Rennes.	
  Vous	
   vous	
   arrêtez	
   à	
   Anatole	
   France.	
   A	
   partir	
   de	
   là,	
   vous	
   pouvez	
  
emprunter	
  le	
  réseau	
  Star,	
  bus	
  ou	
  métro.	
  Ou	
  encore	
  le	
  vélib.	
  http://www.star.fr/.	
  

	
  

2	
  Les	
  cheminements	
  doux.	
  

Les	
   projets	
   avec	
   le	
   Val	
   d’Ille	
   sont	
  maintenant	
   de	
   favoriser	
   les	
   déplacements	
   doux	
   vers	
   La	
  
Mézière	
  et	
  vers	
  Gévezé.	
  	
  

Un	
   étude	
   est	
   en	
   cours	
   par	
   le	
   Servicad	
   pour	
   réaliser	
   cette	
   liaison	
   qui	
   doit	
   favoriser	
   ces	
  
déplacements	
  vers	
  les	
  zones	
  d’emplois	
  et	
  de	
  commerces	
  de	
  Cap	
  Malo	
  et	
  de	
  Gévezé.	
  	
  

Le	
   diagnostic	
   de	
   1998,	
   dans	
   le	
   cadre	
   de	
   l'Inventaire	
   Communal	
   fait	
   apparaitre	
   Gévezé	
  
comme	
   la	
   commune	
   la	
   plus	
   fréquentée	
   par	
   les	
   Vignocois.	
   Vignoc	
   est	
   considérée	
   comme	
  
faiblement	
  équipée,	
  mais	
  peu	
  éloignée	
  des	
  produits	
  et	
  des	
  services,	
  ou	
  des	
  équipements	
   ;	
  
les	
  36	
  équipements	
  observés	
  par	
   l'INSEE	
  se	
  situent	
  en	
  moyenne	
  à	
  moins	
  de	
  4	
  km.	
   	
  L'INSEE	
  
définit,	
  en	
  2003,	
   le	
  bassin	
  de	
  vie,	
   comme	
  étant,	
  en	
  milieu	
   rural,	
   le	
  plus	
  petit	
   territoire	
   sur	
  
lequel	
  s'organise	
  la	
  vie	
  des	
  habitants	
  relativement	
  à	
  l'accès	
  à	
  l'emploi	
  et	
  à	
  un	
  certain	
  nombre	
  
d'équipements.	
  	
  
La	
   commune	
   fait	
   partie	
   du	
   Bassin	
   de	
   Services	
   Intermédiaires	
   de	
   Gévezé,	
   regroupant	
   les	
  
communes	
  de	
  Gévezé,	
  Langouët,	
  Partenay-­‐de-­‐Bretagne	
  et	
  Vignoc.	
  	
  
	
  
	
  
	
  
	
  
5	
  –	
  Conclusion	
  
	
  
Nous	
   souhaitions	
   rajouter	
   ces	
   quelques	
   éléments	
   qui,	
   sans	
   être	
   exhaustif,	
   montrent	
  
l’importance	
  que	
  nous	
  avons	
  apportée	
  aux	
  modes	
  alternatifs	
  de	
  déplacements,	
  pour	
  éviter	
  
le	
  tout	
  voiture,	
  qui	
  caractérisent	
  souvent	
  les	
  zones	
  périurbaines.	
  	
   Il	
  ne	
  nous	
  est	
  pas	
  apparu	
  
nécessaire,	
   même	
   si	
   nous	
   avons	
   évoqué	
   quelques	
   éléments,	
   de	
   formaliser	
   de	
   nouvelles	
  
orientations.	
  	
  
	
  
Nous	
  restons,	
  bien	
  entendu,	
  très	
  attentifs	
  au	
  thème	
  des	
  déplacements.	
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Un fort potentiel de « covoitureurs » 

2009 

Voiture 74,9% 

Transport en commun 9,5% 

Autre moyen (2 roues, marche..) 15,7% 

Source : Insee, RP1999 et RP2009 exploitations principales/  

Modes de transport pour se rendre au travail en 2009 : comparaisons 

départementales 

• Près de huit actifs bretons sur dix privilégient la voiture pour se rendre au travail.  

• Dans les communes périurbaines, 85 % des actifs utilisent principalement la voiture. 

• 70 % des actifs bretons habitant une ville-centre d'un pôle urbain se déplacent en automobile  

Part des déplacements domicile-travail en 2009 sur le département 
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Des adhérents : 
51 entreprises et administrations 
21 communautés de communes  
 
Une équipe :  
3 ETP 
Un bureau d’association composé de 6 personnes 
 

1. L’association Covoiturage+ aujourd’hui 



2. Rapport financier 2012 

Charges 

CHARGES 2012 

Charges du personnel                  82 740,00 €  

Frais généraux                  18 200,00 €  

Loyer et charges                  12 030,00 €  

Communication / frais 
de mission                   6 630,00 €  

TOTAL           119 600,00 €  

Produits 

PRODUITS 2012 

Rennes Métropole                  33 000,00 €  

Conseil Général insertion                    9 600,00 €  

Conseil Général ASP                    2 400,00 €  

Convention Communautés 
de Communes                  37 400,00 €  

Adhésion entreprise                  38 000,00 €  

TOTAL                120 400,00 €  

Résultat de l’exercice : 800 € 5 

Rennes Métropole

Conseil Général
insertion

Conseil Général ASP

Adhésion
Communautés de
Communes

Charges du
personnel

Frais généraux

Loyer et charges

Communication /
frais de mission
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Au 31/12/2012 nous comptons 10 519 inscrits 

 
•5633 femmes / 4886 hommes 
•2500 déclarent être sans véhicule / 8019 déclarent posséder un véhicule 
•9525 inscrits sur des trajets réguliers (>3 fois/semaine) 
•1 306 nouveaux inscrits sur l’année 

3. Bilan d’activité 2012 



7 

Au 31/12/2012 :  2105 covoitureurs 
 
• Occupation moyenne des véhicules : 2 pers 
• Distance moyenne / équipage de 30 km/trajet 
• Fréquence moyenne : 3 jours hebdomadaires 
 
• 2105 voitures covoiturantes = 1052 véhicules en 
moins sur les routes du département 
 
• Km économisés / semaine sur le département :  
1052 véhicules  X (30 km x 2) x 3j = 190 000km  
 
• Soit ( X 40 semaines ) = 7,6 millions de km 
économisés annuellement par les covoitureurs de 
covoiturage plus. 
 
 

 

Origine des covoitureurs 

Destination des covoitureurs 

Rennes 
Métrop

ole 
22% 

Ille et 
Vilaine 
(hors 
RM) 
66% 

Autres 
départe
ments 
12% 

Rennes 
Métro 
89% 

Ille et 
Vilaine 
(hors 
RM) 
4% 

Autres 
départe
ments 

7% 

3. Bilan d’activité 2012 (suite) 
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Bilan insertion 2012 :  

317 nouveaux inscrits sans véhicules sur trajet domicile-travail 

 

Quel profil ?  Quels trajets ? 

Femmes 
57% 

Hommes 
43% 

Répartition par sexe  

-18 ans 
7% 18-25 ans 

17% 

25-35 ans 
33% 

35-45 ans 
25% 

45-55 ans 
13% 

+ 55 ans 
5% 

Répartition des demandes par âge 

47,7% 
54,5% 

41,1% 30,4% 

11,2% 15,1% 

0%

20%

40%

60%

80%

100%

Lieu de domicile Lieu de travail

Hors Département

Ille et Vilaine (hors RM)

Rennes Métropole

Quelles réponses ? 

43 solutions proposées aux inscrits sans véhicules 

3. Bilan d’activité 2012 (suite) 
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Période  
Nb 

habitants 
Nb 

salariés 
Montant convention Actions menées  

2010 18133 1997 1813 (0,10 € par habitant) 

Réunion information aux élus 

Article dans bulletin communal 

Page dédiée sur site internet 

Signalétique dédiée / Panneau aire de covoiturage 

Prospection zone d'activité : Cap Malo 

2011 18133 1997 1813 (0,10 € par habitant) 

Petit-déjeuner entreprise 

RDV prospection 

Adhésion de Biocoop, animation individuelle 

2012 18133 1997 1813 (0,10 € par habitant) 

Forum mobilités alternatives 

SEM : panneau exposition 

Relai com sur facebook 

2013 18714 1997 1871 (0,10 € par habitant) 

A venir 

  

  

Rétrospective 

4. Zoom sur le Val d’Ille 
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A. Bilan quantitatif 
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A. Bilan quantitatif (suite) 

+ 55 ans

1%45-55 ans

17%

35-45 ans

39%

25-35 ans

25%

18-25 ans

17%

Répartition des inscrits par âge *

*selon  déclaration, données non exhaustives
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Mobilisation Covoiturage+ :  

Une personne de  9h à 16h 

1. Forum mobilités alternatives (avril) 

B. Bilan qualitatif  

http://www.yummycommunication.com/wp-content/uploads/2012/05/1pixel.jpg
http://www.yummycommunication.com/wp-content/uploads/2012/05/2pixel.jpg
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Bilan de la journée :  

• 2 inscriptions individuelles 

• Pas de retour entreprise 

• Faible intérêt et confusion dans les cibles (grand public vs salariés) 

• 1 retour presse (Ouest-France) 

B. Bilan qualitatif (suite)  
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3. Communication Web 2.0 

2. Semaine européenne de la mobilité (septembre) 

Prêt des panneaux d’exposition 

Animation sur aire de covoiturage annulée faute de mobilisation 

B. Bilan qualitatif (suite)  

https://www.facebook.com/?sk=welcome


15 

• La mise en service d’un nouveau site internet 

 

• Une réflexion sur la stratégie de communication et marketing 

 

5. 2012 : une année de transition 
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La mise en service d’un nouveau site internet 

Constat : adapter notre outil technologique aux nouveaux usages du web  

• Délivrable  prévu en septembre 2011 

• Des retards dus à une mauvaise identification de nos besoins spécifiques (la 
finesse de coordination, le suivi des équipages, édition de statistiques entreprises 
et par territoires) 

• Mobilisation de l’équipe plus importante que prévu 

 

Aujourd’hui : le produit est livré et est en période test (post réception) 
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Une réflexion sur la stratégie communication et marketing 

 

Le contexte économique et social est favorable au projet 

• Un travail engagé sur la représentation de chacun du covoiturage 

• Prendre en compte les freins de chacun. La sensibilisation individuelle doit être relayée par 
une communication grand public, développer la notoriété. 

• Mobilisation forte de l’équipe sur ce projet avec un objectif de  développement 

 

Aujourd’hui, nous entamons une nouvelle dynamique  



5. Perspectives et objectifs 2013 

Des actions en partenariat avec les collectivités, les entreprises et le grand public, tout en 
travaillant avec les acteurs de la mobilité. 

Fidéliser nos adhérents 

• Créer 2 groupes de réflexion (entreprises et collectivité) pour assurer une évolution de 
l’offre en adéquation avec les besoins du terrain et changements d’usages 

• Offrir une offre structurée et planifiée, pour chaque cible (entreprise, collectivités) alliant 
la sensibilisation individuelle et des évènements collectifs. 

 

Développer la notoriété 

• S’appuyer sur les référents entreprises et collectivités pour en faire des ambassadeurs du 
covoiturage (offre de parrainages…) 

• Valoriser notre historique et expertise du covoiturage sur le département. Etre un 
soutien à la réflexion pour les collectivités 

• Et surtout…… 
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Le lancement d’un nouveau service  !! 

 

Accompagné par une agence de communication, il vise à s’identifier à une autre solution de 
transport en communs pour les Bretons responsables, simple d’usage… 

 

Un évènement, à destination des entreprises, des collectivités et du grand public :  

• Une carte de vœux qui suscite l’intérêt 

• Un nouveau logo  

• Une proposition d’implication des entreprises et acteurs de la mobilité dans le projet 

• Une communication en « avant-première » auprès de tous nos adhérents 

• Un teasing  via la diffusion de vidéos sur le web. Objectif :  créer le buzz et donner rendez 
vous au grand public 

• Lancement officiel de la marque au printemps 2013 

• Utiliser les supports de communication produits dans notre offre de service aux 
entreprises et collectivités 
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6. Préconisations d’actions pour le Val d’Ille    

Action entreprise :  
Théâtre forum, un moment initiateur.  
But : impulser une dynamique commune. 

 
Action grand public :  
S’insérer dans un évènement déjà existant 
 
Programme relationnel :  
Lettre d’information bi-annuelle  
Bilan annuel présenté lors d’un RDV et travail sur le projet à N+1 
Création d’un groupe de travail  
 
Communication : 
Annuaire des communautés de communes (mise à jour) 
Relai des actions sur page facebook 
Soutien aux actions de la CC liées au transport et à la mobilité 
Identifier outils et plan de communication du Val d’Ille 
 
 

RENCONTRER LES 3 ACTEURS  NECESSAIRES A LA MISE EN FORME DU PLAN D’ACTIONS : 

 le service économique, le service communication, le service transport.  

2 axes de travail : service à la population et aux entreprises 



20, rue d’Isly 35000 RENNES- Tel : 02.99.35.10.77 

e-mail : covoiturageplus@covoiturage.asso.fr 

Site internet : www.covoiturage.asso.fr 
21 

TRANSPORTONS-NOUS ! 

Notre ambition à 5 ans :  

le covoiturage comme un nouveau mode de transport collectif à part entière 



	
  



Fréquentation lignes Illenoo  

Novembre 2012 



Ligne 8 (pour La Mézière, les fréquentations de la ligne 8 et 15 sont additionnées) 
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Ligne 8 – St Symphorien 
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Ligne 8 – St Symphorien 
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Ligne 8 – Vignoc 
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Ligne 8 – Vignoc 
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Ligne 8 et 15 – La Mézière 
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Ligne 8 et 15 – La Mézière 
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Ligne 11 
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Ligne 11 - Guipel 
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Ligne 11 - Guipel 
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Ligne 11 – Montreuil-le-Gast 
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Ligne 11 – Montreuil-le-Gast 
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Ligne 11 – Melesse 
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Ligne 11 – Melesse 
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Ligne 15 (hors La Mézière) 
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Ligne 15 - Langouët 
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Ligne 15 - Langouët 
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Ligne 15 – St Gondran 
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Ligne 15 – St Gondran 
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TOTAL 
}  Une moyenne d’augmentation de la fréquentation des cars de 3% par an 

}  Une croissance démographique moyenne de 0.8%/an entre 2007 et 2009 sur le territoire 
}  Une augmentation des prix du pétrole de +15%/an entre 2009 et 2011 

}  Une augmentation de la fréquentation des cars particulièrement forte dans les communes éloignées de 
Rennes 
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Ligne 8c (Rennes – Cap Malo) 
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}  Entre octobre 2011 et octobre 2012, une multiplication par 6 de la 
fréquentation dans le sens Rennes – Cap Malo et par 5 dans le sens Cap Malo 
- Rennes 




